ROMANIA
JUDETUL GALATI
MUNICIPIUL GALATI
CONSILIUL LOCAL

PROIECT DE HOTARARE
Nr. 17 din 18.01.2023

pentru aprobarea ,,Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati
pentru perioada 2021-2027"

Initiator: Primarul municipiului Galati, lonut-Florin Pucheanu

Consiliul local al municipiului Galati, intrunit in sedintd ordinard in data de ;
Avand in vedere Referatul de aprobare nr. / , a initiatorului-

Primarul municipiului Galati, lonut-Florin Pucheanu;

Avdnd in vedere Raportul de specialitate nr. / , al Directiei

Servicii Comunitare de Utilitati Publice;

Avand in vedere dispozitiile art. 1, alin. (2), lit. h), art. 3, alin. (1), art. 8§,
alin. (3), lit. a), art. 9, alin. (1), lit. b), art. 32, alin. (1) din Legea nr. 51/2006 a
serviciilor comunitare de utilitati publice, republicatd, cu modificdrile si
completadrile ulterioare;

Avdnd in vedere dispozitiile art. 1, alin. (3), alin. (4), art. 16, alin. (2),
art.28, alin. (2) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in
unitdtile administrative-teritoriale, cu modificdrile si completdrile ulterioare;

Avand in vedere dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007 al
Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile
publice de transport feroviar si rutier de caldtori si de abogare a Regulamentelor
(CCE) nr. 1191/69 si 1107/70 ale Consiliului;

Avand in vedere dispozitiile art. 129, alin. (1), alin. (2), lit. d), alin. (7), lit.
n) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ,

cu modificdrile si completdrile ulterioare;



In temeiul dispozitiile art. 139, alin. (1) din Ordonanta de Urgentd a
Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile

ulterioare;
HOTARASTE:

Art. | - Se aproba ,,Strategia privind transportul public in Municipiul Galati pentru
perioada 2021-2027”, prevdzutd in Anexa care face parte integrantd din prezenta

hotadrare;

Art. Il - Primarul Municipiului Galati se imputerniceste cu ducerea la indeplinire a

prevederilor prezentei hotdrari;
Art. lll - Secretarul Municipiului Galati va asigura transmiterea si publicitatea

prezentei hotdrdri.

Presedinte de sedintd

Avizat,
Secretarul municipiului Galati
Radu Octavian Kovacs

Intocmit,
Laura Luminita Bucur/ 1 ex.



REFERAT DE APROBARE
Nr. / 2023

referitor la aprobarea ,,Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati
pentru perioada 2021-2027”

Serviciile de utilitati publice, sunt definite ca totalitatea activitatilor care asigura
satisfacerea nevoilor esentiale de utilitate si interes public general cu caracter social ale
colectivitatilor locale, precum serviciul de transport public.

Organizarea, functionarea si dezvoltarea serviciilor de utilitati publice trebuie sa asigure
satisfacerea cat mai completa a cerintelor utilizatorilor, protejarea intereselor acestora,
intarirea coeziunii economico-sociale la nivelul colectivitatilor locale, precum si dezvoltarea
durabila a unitatilor administrativ-teritorale.

Serviciile publice de transport fac parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate
publica si cuprind totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate publica si de interes economic
si social general desfasurate la nivelul unitatilor administrativ-teritoriale sau al asociatiilor de
dezvoltare intercomunitara ori al altor forme de asociere intre unitatile administrativ-
teritoriale, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administratiei publice
locale, in scopul asigurarii serviciilor publice de transport local.

Transportul reprezinta o componenta de prima importanta a vietii economice si sociale
care participa semnificativ la progresul general. Totodata cresterea mobilitatii populatiei si
circulatia tot mai intensa a marfurilor afecteaza tot mai mult aglomerarile urbane, ducand la
scaderea calitatii aerului, cresterea traficului si a gradului de congestionare, cresterea gradului
de poluare fonica ambientala, cresterea nivelurilor de emisii de gaze cu efect de sera etc.

Deoarece Municipiul Galati a evoluat continuu din punct de vedere economic si social, iar
sistemele de transport, inclusiv cel de transport public, nu au cunoscut o evolutie asemanatoare,
problemele generate de traficul si circulatia rutiera devenind tot mai stringente, se impune
dezvoltarea unor documente strategice de transport urban, sustenabile, care sa sustina si sa
incurajeze dezvoltarea sistemului de transport public.

in vederea dezvoltarii durabile si inteligente a orasului, a cresterii competitivitatii pe
termen lung a economiei locale, a dezvoltarii la standarde europene a infrastructurii de baza,
dar si a solutionarii problemelor de trafic, de circulatie si sistematizare rutiera, a fost elaborata
documentatia privind actualizarea ,Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati
pentru perioada 2021-2027”.

Fata de cele expuse consider oportuna adoptarea in Consiliul Local Galati a unei hotarari
pentru aprobarea ,Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati pentru perioada
2021-2027".

PRIMAR,
lonut-Florin PUCHEANU
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PRIMARIA
Directia Servicii Comunitare de Utilitati Publice

RAPORT DE SPECIALITATE

Nr. / 2023

referitor la Proiectul de hotarare privind aprobarea ,Strategiei privind transportul
public in Municipiul Galati pentru perioada 2021-2027”

Serviciul de transport public local face parte din sfera serviciilor comunitare de
utilitati publice fiind supus regimului juridic al serviciilor publice de interes general, iar
organizarea, furnizarea/prestarea si gestionarea trebuie sa asigure satisfacerea cat mai
completa a nevoilor esentiale de utilitate si interes public ale colectivitatii locale,
protejarea intereselor acesteia, dar si dezvoltarea durabila a unitatii administrativ-
teritoriale.

Serviciile de utilitati publice, inclusiv serviciul de transport public local, sunt in
responsabilitatea autoritatii administratiei publice locale sau a asociatiilor de dezvoltare
intercomunitara, dupa caz, si sunt organizate si gestionate cu respectarea prevederilor
legale, potrivit hotararilor adoptate de autoritatile deliberative ale unitatii
administrativ-teritoriale.

Conform art. 8, alin. (3), lit. a) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de
utilitati publice, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, ,autoritdtile
deliberative ale administratiei publice locale asigurd cadrul necesar pentru furnizarea
serviciilor de utilitdti publice si adoptd hotdrdri in legdturd cu elaborarea si aprobarea
strategiilor proprii privind dezvoltarea serviciilor, precum si extinderea si modernizarea
sistemelor de utilitati publice existente”. De asemenea, conform art. 9, alin. (1), lit. b)
din acelasi act normativ, ,autoritdtile administratiei publice locale au, fatda de
utilizatorii serviciilor de utilitati publice, obligatia sa elaboreze si sa aprobe strategii
proprii in vederea imbundtdtirii si dezvoltdrii serviciilor de utilitati publice”.

Art. 32, alin. (1) din Legea nr. 51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati
publice, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare si art. 28, alin. (2) din
Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile administrative-
teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, prevad ca, pe durata contractului
de delegare a gestiunii, ,autoritdtile administratiei publice locale pdstreazad, in
conformitate cu competentele ce le revin, potrivit legii, prerogativele si raspunderile
privind adoptarea politicilor si strategiilor de dezvoltare a serviciilor”, in acest caz, al
serviciului public de transport local.

Potrivit art. 16, alin. (2) din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport
persoane in unitatile administrative-teritoriale, cu modificarile si completarile
ulterioare, ,autoritatile administratiei publice locale si asociatiile de dezvoltare



intercomunitard sau alte forme de asociere intre unitdtile administrativ-teritoriale au
obligatia de a stabili si de a adopta strategia pe termen mediu si lung pentru
extinderea, dezvoltarea si modernizarea serviciilor publice de transport local si
judetean, tindnd seama de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de
programele de dezvoltare economico-sociala a localitatilor si de cerintele serviciului de
transport public local si judetean, de evolutia acestora, precum si de folosirea
mijloacelor de transport cu consumuri energetice reduse si emisii minime de noxe”.

Avand in vedere cele expuse mai sus, se propune Consiliului Local al municipiului
Galati Proiectul de hotarare cu privire la aprobarea:

- »Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati pentru perioada
2021-2027".

Temeiul legal este constituit din prevederile art. 1, alin. (2), lit. h), art. 3, alin.
(1), art. 8, alin. (3), lit. a), art. 9, alin. (1), lit. b), art. 32, alin. (1) din Legea nr.
51/2006 a serviciilor comunitare de utilitati publice, republicata, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale art. 1, alin. (3), alin. (4), art. 16, alin. (2), art. 28, alin. (2)
din Legea nr. 92/2007 a serviciilor publice de transport persoane in unitatile
administrativ-teritoriale, cu modificarile si completarile ulterioare, ale Regulamentului
(CE) nr. 1370/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din 23 octombrie 2007
privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori si de abrogare a
Regulamentelor (CCE) nr. 1191/69 si 1107/70 ale Consiliului si ale art. 129, alin. (1),
alin. (2), lit. d), alin. (7), lit. n) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019
privind Codul Administrativ, cu modificarile si completarile ulterioare.

Prezentul Raport de specialitate a fost intocmit in conformitate cu art. 136, alin.
(10) din Ordonanta de Urgenta a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul Administrativ, cu
modificarile si completarile ulterioare.

Director D.S.C.U.P,
Vergiliu Vals

Avizat juridic,
c.j. Florin Moraru

Sef B.P.M.M.R.,
Daniela Gobiaja

Intocmit,
Laura Luminita Bucur/2 ex.
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1. Contextul urban si identificarea
principalelor probleme si provocari la
nivel local si corelarea acestora cu
contextul regional si national

1.1. Contextul strategic

In context general, mobilitatea persoanelor si a bunurilor este esentiali pentru dezvoltarea
sociala si economica a Municipiului Galati - resedinta judetului cu acelasi nume, importanta
zond urbana situatd in estul tarii. Simpla optimizare si/sau sporire a capacitafii
infrastructurii specifice modului de transport rutier in zona urbana nu concura in totalitate
la cerintele unui mediu de viata sanatos, nefiind nici viabila din punct de vedere economic si
ecologic. In consecinti, reproiectarea sistemelor de transport, cu acordarea unei atentii
deosebite transportului public, reprezinta una dintre cele mai importante sarcini de
dezvoltare la nivelul asezarii urbane Galati.

Strategia tematica a Comisiei Europene cu privire la mediul urban a descris un numar de
provocari si probleme comune cu care se confrunta si se vor confrunta mai ales in viitor
aglomerarile urbane la nivel european, chiar daca scara si intensitatea acestora va suporta
variatii. Aceste probleme si provocari se refera la calitatea scazuta a aerului, cresterea
traficului si a gradului de congestionare, niveluri ridicate de poluare fonica ambiental3,
neglijarea mediului construit, cresterea nivelurilor de emisii de gaze cu efect de serj,
excludere sociala si extindere urbana necontrolatd. Elementele mentionate reprezinta
presiuni serioase, deoarece au un impact semnificativ asupra mediului inconjurator,
sanatatii si performantelor economice ale aglomerarilor urbane. Strategia Tematica
accentueaza faptul cd mobilitatea urbana contribuie in mod semnificativ la aceste presiuni
si recomanda dezvoltarea unor planuri de transport urban sustenabile, oferind linii
directoare precise in vederea facilitarii elaborarii, de catre autoritatile locale/regionale a
unor astfel de documente programatice.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 4
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Documentul strategic de baza pentru planificare dezvoltarii sustenabile a tranpostului si
mobilitatii, si anume Planul de mobilitate urband durabild pentru Municipiul Galati, actualizat
in noiembrie 2020, sustine si iIncurajeaza dezvoltarea sistemului de transport public, cu toate
componentele sale (infrastructura specifica pentru autobuze, troleibuze, tramvaie; mijloace
de transport din categoriile mentionate, statii de transport public, terminale intermodale,
etc.). Planul de mobilitate urbana durabilad a luat in considerare mediul urban functional si
propune ca actiunea privind mobilitatea urbana sa fie Incorporata intr-o strategie urbana si
teritoriala mai larga. Planul de mobilitate al Municipiului Galati a fost elaborat in colaborare
cu diferitele domenii si sectoare de politica (transport, amenajarea teritoriului si planificare
spatiald, mediu, dezvoltare economica, politica sociald, sanatate, siguranta rutiera, etc.).

Municipiul Galati a evoluat continuu din punct de vedere economic si social, iar sistemele de
transport, inclusiv cel de transport public nu au cunoscut o evolutie asemanatoare,
problemele generate de traficul si circulatia rutiera devenind din ce in ce mai stringente.

Profundele transformari ale vietii socio-economice trebuie sustinute de un sistem de
transport viabil, ecologic si durabil, insusi acest sistem reprezentiand o coponentd
importanta a economiei si un instrument care contribuie la dezvoltarea societatii in general.
Dezvoltarea acestui sector este in stransa legatura cu evolutia societitii in ansamblu,
oportunitatile economice si socio-demografice fiind conditionate de mobilitatea
persoanelor, bunurilor materiale si informatiilor.

Municipiul Galati se preocupa in mod continuu de studierea si solutionarea problemelor de
trafic, de circulatie si sistematizare rutierd, In ultimii ani deruland cu succes multiple
proiecte de investitii in acest sens.

Actualizarea Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati pentru perioada
2021-2027 face parte din procuparile municipalititii Th vederea indeplinirii scopului de
economiei locale, dezvoltarea la standarde europene a infrastructurii de baz3,
perfectionarea si utilizarea eficienta a capitalului uman autohton, precum si implementarea
politicilor europene in ceea ce priveste eficienta energetica.

La nivelul Municipiului Galati, transportul este inteles ca un domeniu de activitate de
importanta primordiala, legat intrinsec de viata economica si sociala care influenteaza
semnificativ progresul general si este un important catalizator al dezvoltarii si evolufiei
sociale. Mobilitatea si transformarea continua a conceptiilor de viata creaza o noua atitudine
in faa habitatului urban. Cresterea mobilitatii populatiei si nevoie tot mai mare de transport
al marfurilor, afecteaza intr-o masura tot mai mare municipiul prin efecte externe precum:
congestie, poluare chimica si fonica, insecuritate rutiera.

In contextul descris, necesitatea realizirii Strategiei se intemeiazi pe nevoia de a identifica
solutii prin care efectele negative produse de circulatia rutiera fie eliminate sau diminuate.
Una dintre solutiile cele mai viabile, prioritizata ca atare si in Planul de mobilitatea, este
dezvoltarea transportului public. Avand la dispozitie o ofertd corespunzatoare de transport
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public, calatorii vor alege sa utilizeze cu precaderea acest mod de transport si nu
autoturismele personale, ceea ce va contribui semnificativ la rezolvarea problemelor de
trafic si circulatie in oras, dat fiind faptul ca partea cea mai semnificativa a fluxurilor de trafic
sunt constituite de autoturisme cu grad de incarcare foarte redus (in care se deplaseaza
numai 1-2 persoane).

Arealul Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati pentru perioada 2021 -
2027 este reprezentat de teritoriul administrativ al Municipiului Galati. In analiza situatiei
actuale privind mobilitatea, s-a tinut seama de interactiunea cu teritoriul invecinat, fiind
considerate toate localitatile cuprinse in Zona Metropolitana Galati, conform prevederilor
Legii nr. 246/2022 privind zonele metropolitane, precum si pentru modificarea si
completarea unor acte normative: Munuicipiul Galati si comunele Branistea, Cuca, Cuza
Voda3, Frumusita, Pechea, Rediu, Schela, Smardan, Sendreni, Tulucesti, Vanatori (figura 1.1).
La alegerea zonei de studiu s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in ceea ce priveste
dezvoltarea sociald, economica, dezvoltarea transporturilor, precum si de considerente
legate de utilizarea teritoriului.

Frumusita
Pechea )

Tulucesti

Clza Voda

Smardan

Vanatori

GALATI

Branistea. sendreni

&
PA

|

Figura 1.1. Arealul Strategiei privind transportul public in Municipiul Galati.
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1.1.1. Analiza cadrului legal

La nivel national, Legea nr. 92 din 10 aprilie 2007 reglementeaza serviciile publice de
transport persoane in unitafile administrativ-teritoriale.

Ptrivit Legii, consiliile locale sunt obligate sa asigure, sa organizeze, sa reglementeze, sa
coordoneze si sa controleze prestarea serviciilor publice de transport desfasurat pe raza
administrativ-teritoriala a acestora.

Totodata, autoritdfile administratiei publice locale si asociatiile de dezvoltare
intercomunitara sau alte forme de asociere intre unitatile administrativ-teritoriale au
obligatia de a stabili si de a aplica strategia pe termen mediu si lung pentru extinderea,
dezvoltarea si modernizarea serviciilor publice de transport local si judefean, findnd seama
de planurile de urbanism si amenajarea teritoriului, de programele de dezvoltare
economico-sociala a localitdfilor si de cerintele serviciului de transport public local si
judetean, de evolutia acestora, precum si de folosirea mijloacelor de transport cu consumuri
energetice reduse si emisii minime de noxe. Pe durata hotararii de dare in administrare sau
a contractului de delegare a gestiunii, aceste entitati pastreaza prerogativele privind
adoptarea politicilor si strategiilor proprii de dezvoltare a serviciului public si a sistemului
public de transport local si judetean, precum si dreptul de a supraveghea si controla modul
de desfasurare a serviciului cu privire la:

* respectarea si Thdeplinirea obligatiilor contractuale asumate de operatorii de
transport rutier sau de transportatorii autorizati;

= derularea ritmica a serviciului, respectarea traseelor prevazute si a orarelor zilnice si
sdptamanale;

= dezvoltarea si modernizarea sistemului public de transport local, precum si modul de
administrare, exploatare si mentinere in functiune a acestuia;

* respectarea procedurilor de formare, stabilire si ajustare periodica a tarifelor pentru
serviciul public de transport local si judetean.

In acord cu atributiile stabilite prin cadrul legislativ in vigoare, Municipiul Galati elaboreazi
prezenta strategie in scopul imbunatatirii calitatii vietii prin realizarea unui sistem de
transport modern care sa fie sustenabil atat din punct de vedere economic cit si din punct
de vedere social. Astfel, se urmareste indeplinirea urmatoarelor obiectiv:

= Imbunitifirea eficientei activitifii operatorului public de transport local prin
cresterea performantelor existente;

= Optimizarea cadrului organizatoric al operatorului de transport;
= (resterea calitatii serviciilor de transport public oferite de operatorul de transport;

= Protejarea mediului Inconjurator prin scaderea emisiilor poluante ale mijloacelor de
transport si alte masuri specifice standardelor europene de mediu;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 7
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= (resterea performantelor existente si aducerea lor la nivelul standardelor europene,
dintre acestea evidentiindu-se: numarul de calatori transportati anual, intervalul de
succedare intre autovehicule, sistemul de tarifare, sisteme de informare a calitorilor,
etc;

= Reconsiderarea cheltuielilor de exploatare si intretinere, prin realizarea unor masuri
de control a acestora;

= Actualizarea sistemelor moderne de colectare a veniturilor din titlurile de calatorie;

= Mentinerea calitatii serviciului de transport public local urban prin imbunatatirea
urmatorilor indicatori: reducerea cheltuielilor de exploatare; reducerea consumului
de energie; reducerea poludrii; modernizarea infrastructurii (in special in punctele
de schimb intermodal); modernizarea sau Inlocuirea parcului de vehicule;
reabilitarea/ modernizarea depourilor/ autobazei; proiectarea unui nou Program de
Transport simplificat.

1.1.2. Cadrul strategic sectorial la nivel european, national, regional si local

Pentru inscrierea in cadrul strategic de planificare sectorial, au fost identificate si analizate
studii si documente existente, care definesc directiile de dezvoltare a mobilitatii urbane la
nivel european, national, regional, judetean si local, cu particularizare pe transportul public.

Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdatii Urbane”

Publicat in anul 2007, documentul publicat de Comisia Europeana subliniaza faptul ca
mobilitatea urbana trebuie sa permitd dezvoltarea economica a oraselor, imbunatatirea
calititii vietii locuitorilor si protectia mediului din orase. In acest sens, orasele europene se
confrunta cu cinci provocari, 1a care trebuie sa se raspunda in cadrul unei abordari integrate:
Orase cu trafic fluid; Orase mai putin poluate; Transport urban mai inteligent; Transporturban
accesibil; Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.

in contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imensa: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economica a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitatii vietii si cu protectia mediului, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin imbunatatirea cunostintelor referitoare
la mobilitatea durabila si imbunatagirea procesului de colectare a datelor cu privire la
mobilitate.

Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine In completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: catre un sistem integrat, bazat pe tehnologie
si usor de utilizat”, prin care se solicita o coordonare a actiunilor la nivel local, regional si
national. Recomandarile prevazute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urbana
reprezinta rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor
publice ale celor doua documente care 1l preced si ofera un pachet cuprinzator de sprijin
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pentru a ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de
durabilitate mobilitatii urbane.

Pe lianga provocarile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protectiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
cadrul materialului se prezinta ca prioritati sandtatea cetatenilor, nevoile persoanelor
varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea sociala, in
general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urmatoarele obiective principale:

= promovarea de politici integrate pentru a face fata complexitatii sistemelor de
transport;

= optimizarea mobilitdfii urbane pentru a incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

® diseminarea experientelor si cunostintelor.

In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomanda 20 de actiuni structurate
in 6 teme principale, dupa cum urmeaza:

= promovarea unei politici integrate;

= centrarea pe cetafeni;

= transport urban mai ecologic;

= consolidarea finantarii;

= schimbul de experienta si de cunostinte;

= optimizarea mobilitatii urbane.

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre un
Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd — “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor — Cdtre un
Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Alba - “Politica europeand in domeniul transporturilor
pentru anul 2010: momentul deciziilor”, respectiv Comunicarea Comisiei Europene intitulata
"Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe tehnologie si usor
de utilizat”. Cartea Alba completeaza, de asemenea, documentul intitulat "Foaie de parcurs
pentru trecerea la 0 economie cu emisii reduse de carbon in 2050°.

Cartea Alba publicata in anul 2011 solicita o reducere a emisiilor de CO2 generate de sectorul
transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate in anul
1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si satisfacerii
nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la rejelele de
transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune modificarea
substantiala a parcului de autovehicule, astfel:
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» [njumadtdtirea utilizdrii autovehiculelor "alimentate in mod conventional” in
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdna in 2050;

= mplementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO; in marile aglomerdari
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru functionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitati de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv "zero decese" in transportul rutier panain 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existenfei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implicA amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentrumodurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilitati de incarcare / alimentare
cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Comunicare a Comisiei céitre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si Social
European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivd care
utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa ih decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de a
incuraja statele membre si ia masuri mai hotirite si mai bine coordonate. In cadrul
documentului se mentioneaza ca este necesara o schimbare radicala privind conceptul de
mobilitate urbana pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o
traiectorie mai sustenabild si ca obiectivele pentru un sistem european de transport
competitiv si eficient din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. De asemenea, se
subliniaza ca este esential sa se depaseasca abordarile fragmentate si sa se dezvolte piata
unica a solutiilor inovatoare de mobilitate urbana prin abordarea unor problematici cum ar
fi standardele si specificatiile comune sau achizitiile publice comune.

Europa in miscare - 0 agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social cdtre o
mobilitate curata, competitiva si conectata pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere
social catre o mobilitate curatd, competitiva si conectata pentru toti” a fost elaborat in anul
2017 de catre Comisia Europeana. Prin aceastd comunicare, Comisia propune o agenda
pentru viitorul mobilitatii In Uniunea Europeana care sa cuprinda madsuri de reglementare
si de sprijin pentru conturarea viitorului unei mobilitati curate, competitive si conectate
pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Europa in 2025 se bazeazad pe un sistem care sa
permitd tuturor si cdlatoreascd confortabil In orase si Intre acestea si zonele rurale,
ramanand totodata conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
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masuri de sprijin printre care se numara: Investitii in infrastructura; Proiecte de cercetare si
inovare; Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild; Platforme de cooperare intre
partile interesate, etc.

Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unica, orientata catre viitor.
Aceasta se axeaza in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa in anul 2025. Principalele interventii se refera la:

= Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabila;
= Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

® Valorificarea avantajelor digitalizarii, automatizarii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

= [nvestitii intr-o infrastructura modernd de mobilitate

O infrastructurd de reincarcare de baza pentru UE pana in 2025: Comisia va aborda
problema finantarii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de reincarcare
de baza in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completa pentru coridoarele retelei centrale
ale retelei transeuropene de transport (, TEN-T”) cu puncte de reincarcare pana in 2025.

Pactul verde european

Documentul creioneaza investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand
problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand tranzitia
echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curati, respectiv sa refaca
biodiversitatea si si reduci poluarea. In acest sens, s-a stabilit ci sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv: investitii In tehnologii ecologice; sprijin pentru inovare
in sectorul industrial; introducerea unor forme de transport privat si public mai putin
poluante, mai ieftine si mai sanatoase; decarbonizarea sectorului energetic; imbunatatirea
eficientei energetice a cladirilor; colaborarea cu partenerii internationali pentru
imbunatatirea standardelor de mediu la nivel mondial.

Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avind ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta trebuie sa se tind cont de urmatoarele conditii:

- Stimularea adoptdrii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scazute de carbon si a infrastructurii aferente
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- de exemplu, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de Incarcare pana in
2030;

Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative de
promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

Realizarea unei mobilitati interurbane si urbane sanatoase si sustenabile - de
exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

Inverzirea” transportului de marfa - de exemplu, prin dublarea traficului feroviar de
marfa panad in 2050;

Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de exemplu,
prin aplicarea unui set cuprinzator de masuri pentru a asigura o tarifare echitabila si
eficientd in intreg sectorul transporturilor;

Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate - de
exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sa cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurand o trecere fara probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentru o
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si sustenabil

sunt:

Pana in 2030: cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in

exploatare pe drumurile europene;
- 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;
- traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;

- cdldteriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de
sub 500 de km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al
carbonului;

- mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scard largd;

- navele maritime cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea pe
piatd.

Pana in 2035: aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru

lansarea pe piata.
Pana in 2050:

aproape foate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele
grele noi vor aveq emisii zero;

- trdficul feroviar de marfd se va dubla;

- vom dispune de o refea transeuropeand de transport [TEN-T)
multimodald deplin operationald, pentru un transport sustenabil si
inteligent, cu conectivitate de mare vitezd.
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Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia European3, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existen{a condifioneaza accesarea
fondurile structurale aferente perioadelor 2014 - 2020 si 2021 - 2027. In cadrul planului
sunt stabilite prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul
trebuie sa contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele
estimate ale Master Planului sunt:

® Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

®  Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare in sectorul
transporturilor;

® Rezultatul 3: Conexiuni Iimbundtitite si, astfel, un comerf Imbundtatit cu farile vecine;

= Rezultatul 4: O productivitate crescuta pentru industria si serviciile din Romdnia 5i,
implicit, o crestere economicd mai pronuntatd si un nivel de trai imbundtatit;

®  Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

Propunerile de dezvoltare a transportului public din arelul de studiu se incadreaza in
prevederile strategice si in politica nationala care se regasesc ih Master Planul General de
Transport al Romaniei pentru orizontul de timp considerat.

Strategia Nationalda pentru Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoltare Durabild - program de actiune globala ih domeniul dezvoltarii cu un
caracter universal, care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii} de mediu. La nivelul Uniunii Europene, documentul
politic asumat de statele membre privind implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare
Durabild este: “Un viitor durabil al Europei: rdspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare
Durabila”.

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunealacele 17 obiective de dezvoltare durabila. Strategia Nationald pentru Dezvoltarea
Durabild a Romdniei 2030 contureaza cadrul national romanesc pentru sustinerea Agendei
2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

= Eradicarea sariciei in toate formele sale si in orice context;

= Eradicarea foamei, asigurarea securitatii alimentare, imbunatatirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

® Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunastarii tuturor, la orice varsta;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 13



- trategia privind transportul public in Municipiul Galati
o MUNICIPIUL S d 1 public in M 1Gal
W GALATI pentru perioada 2021-2027

= Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunitatilor de invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

= Realizarea egalitdtii de gen si intdrirea rolului femeilor si al fetelor in societate;

= Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;

= Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

= Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisa tuturor si durabila, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

= Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
incurajarea inovatiei;

= Reducerea inegalitatilor in interiorul tarilor si intre tari;

= Dezvoltarea oraselor si a asezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

= Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

® Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

= Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, marilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabila;

= Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabila a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

= Promovarea unor societati pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

= Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.

Documentul programatic are in centrul atentiei cetdteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil,
eficient si intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt stabilite
5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

= Obiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitiva
Prin acest obiectiv Roménia va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a

sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni Intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:
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Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atdt pentru
organizatiile de cercetare (institute de cercetare si insitutii de fnvdtdmdnt
superior), cdt si pentru intreprinderi;

Utilizarea digitalizdrii, in beneficiul cetdtenilor, al intreprinderilor si al
guvernelor;

Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;
Interventii in cercetarea din domeniul medical;

Interventii pentru digitalizare in domeniul medical

®  Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in tranzitie
spre o economie fdra emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o energie

nepoluanta si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a reducerii
impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile climatice si a

prevenirii si gestiondrii riscurilor

Contributia Roméniei la atingere acestui obiectiv se referd la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmatoarele sectoare:

eficientd energeticd; - calitatea aerului;

sisteme si retele inteligente - managementul riscurilor;
de energie; - situri contaminate;

apd si apd uzatd; - regenerare urband;
economia circulard; - mobilitate urband:
biodiversitate;

- pescuit si acvaculturd

= Obiectivul de Politicd 3: O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitatii si
conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Romania isi propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principala si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltarii economiei.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

cresterea accesibilitdtii regiunilor;

finalizarea tronsoanelor rutiere;

reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;

realizarea de legdturi rutiere secundare;

dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;
fmbundtatirea sistemului de management;

finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;

cresterea atractivitdtii transportului naval;

cresterea atractivitdtii transportului intermodal.
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Obiectivul de Politicd 4: O Europd mai sociald si incluzivd prin implementarea Pilonului
european al drepturilor sociale

Romadnia are 1n vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltarii tuturor sectoarelor

economice, respectiv investitiile In oameni. In acest context, interventiile vizate au in vedere

patru aspecte majore:

asigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;
adaptarea resursei umane la dinamica pietei muncii si a progresului tehnologic;

combaterea sdrdciei si  promovarea incluziunii sociale prin madsuri
personalizate;

asigurarea unor servicii de sdndtate de calitate si accesibile tuturor.

Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

educatie;

infrastructura educationald;
acces pe piata muncii;
sdndtate;

sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea dezvoltarii
durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltarii urbane, pe baza priorititilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume pentru

investitii in municipiile resedinta de judet, zone functionale, in scopul cresterii economice,

inovare, acces la noi locuri de munci. In acelasi timp, sunt previzute investitii si in zonele
urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil pentru
populatie. In acord cu cele 5 obiective de politica au fost stabilite urmitoarele programe care
fac obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

Programul Operational Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente Financiare

Programul Operational Sanatate

Programul Operational Incluziune si Demnitate Sociala

Programul Operational Educatie si Ocupare

Programul Operational Dezvoltare Durabila

Programul Operational Transport

Programul Operational Asistenta Tehnica

Programul Operational Tranzitie Justa

Programul Acvacultura si Pescuit

Programul Operational Regional Bucuresti-llfov

Programul Operational Regional Nord-Vest
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=  Programul Operational Regional Sud-Est

= Programul Operational Regional Sud Muntenia

=  Programul Operational Regional Sud-Vest Oltenia
= Programul Operational Regional Vest

®  Programul Operational Regional Centru

= Programul Operational Regional Nord-Est

In domeniul mobilitatii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

- dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);

- dezvoltarea unor culoare de mobilitate;
- realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

- dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructura de transport pietonal, dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;

- dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizitie de material rulant;

- dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv achizitie
de material rulant;

- construirea/ modernizarea de parcdri "park-and-ride”, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitati cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in transportul
public urban.

Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criz3,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilientd. Obiectivul specific vizeaza atragerea
fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeand prin NextGenerationEU In vederea
atingerii jaloanelor si a tintelor in materie de reforme si investitii.
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Planul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:
®  Pilonul I. Tranzitia verde
- L1 Sistemul de management al apei
- 1.2 Impddurim Romdnia si protejam biodiversitatea
- 1.3 Managementul deseurilor
- 14 Transport sustenabil
- L5 Fondul pentru Valul Renovarii
- L6 Energie
= Pilonul Il. Transformare digitala
- IL1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale
= Pilonul lll. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii
- 1111 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
- 1112 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare
®  Pilonul IV Coeziune sociald si teritoriala
- 1V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald
- IV.2 Turism si culturd
= Pilonul V. Sdndtate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionald
- V.1 Sdndtate
- V.2 Reforme sociale

- V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiei si intdrirea capacitdtii
partenerilor sociali

Pilonul V1. Politici pentru noua generatie
- VI1. Romdénia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul |, are ca obiectiv sporirea
sustenabilitatii sectorului transporturilor din Roménia prin sprijinirea tranzitiei verzi si
digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila si
ecologica, cu standarde de siguranta adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuland in
acelasi timp tranzitia citre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate catre dezvoltarea de masuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare viteza, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodata, Componenta C10 - Fondul local, corespunzatoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabila a localitatilor din Romania prin
investitii In infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean.
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Componenta C10 - Fondul Local are alocat un buget total de 2,1 miliarde euro pentru
reforme si investitii care sa contribuie la atingerea urmatoarelor obiective generale:

01 - Asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabild a localitditilor din
Romdnia prin investitii In infrastructura locald care vor sustine rezilienta si tranzitia
verde a zonelor urbane si rurale, precum si reducerea disparitdtilor teritoriale la nivel
regional, intraregional si intra-judetean.

02 - Asigurarea cadrului pentru reformarea si digitalizarea instrumentelor de
planificare teritoriald si urbanda la nivelul autoritatilor publice locale.
Investitia /1. Mobilitata urband durabild (interventie sustinutd de reforma RI1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urband durabild), este transpusa in urmatoarele sub-investitii:

= [1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public {achizitia de vehicule
nepoluante);

= [1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC;

= [1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de reincdrcare
vehicule electrice;

= [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmadreste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incarcare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea, in
sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea rutiera,
a reduce timpul de calatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la cresterea
ponderii calatoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero (autobuze cu
emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate autobuzelor pentru
transportul public de calatori pe apd) la 60 % in 2025, comparativ cu 45,4 % in 2019. De
asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de incarcare pentru vehicule
electrice, Romania ar dispune in total de cel putin 30 000 de statii de incarcare, finantate din
diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si Rezilienta. Potrivit Ghidului
specific, investitiile se vor baza, in egald masurd, pe alinierea obligatorie la planul de
mobilitate urbana durabild/ planul integrat de dezvoltare durabild/ planul urbanistic
general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii de mobilitate in
zona functionala si periurbang, prioritizarea si promovarea transportului public in traficul
local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe arterele cele mai
frecventate/ aglomerate, precum si pe incheierea unui contract de servicii publice cu
operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr. 1370/2007.

In cazul sub-investitiei L1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuna in
parteneriat sau de catre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport
public).
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Strategia Regionald de Specializare Inteligentd a Regiunii Sud-Est 2021-2027 (SRSI SE)

Strategia de Specializare Inteligentd a Regiunii pentru perioada 2021-2027 este elaborata de
Agentia pentru Dezvoltare Regionala Sud-Est, in calitate de organism neguvernamental de
utilitate publicd, care activeaza In domeniul dezvoltarii regionale. Documentul are ca
obiectiv principal fundamentarea procesului de planificare strategica a dezvoltarii Regiunii
Sud-Est pentru perioada de programare 2021-2027, prin actualizarea si revizuirea
informatiilor statistice incluse in analiza socio-economica a regiunii, cu accent pe cele mai
performante sectoare economice de la nivel regional, maparea actorilor regionali relevanti
din cercetare-inovare, continuarea procesului de descoperire antreprenoriala (EDP).
Rezultatele studiului fundamenteaza elaborarea liniilor de politicA publicd aferente
perioadei de programare 2021-2027, fiind corelate cu rezultatele celorlalte procese de
planificare strategica, desfasurate in paralel la nivel european, national si regional.

Viziunea de specializare inteligenta a Regiunii Sud-Est, care este creata pentru orizontul de
timp 2021-2027, propune crearea unui scenariu de viitor al regiunii, care sa prezinte rolul si
pozitia acesteia in viitor, cu mentiunea cd aceasta trebuie sa fie suficient de larga pentru a
incadra prioritati realiste si metode specifice de dezvoltare, pentru reinnoirea economica si
transformarea regiunii.

Viziunea: Regiunea Sud-Est este aliniatd cu tendintele de dezvoltare de la nivel national si
sprijind Imbunatatirea capacitdtilor si abilitatilor reprezentantilor mediului academic,
mediului public si privat si ai societdtii civile de a dezvolta si implementa actiuni integrate de
specializare inteligentd, utilizdnd o abordare bazatd pe cunoastere.

Misiunea Strategiei Regionale de Specializare Inteligenta a Regiunii Sud-Est 2021-2027 este
de a programa si planifica initiativele propuse la nivelul regiunii, utilizdnd o abordare
integratd si participativd, astfel incdt sd existe un cadru propice pentru a fi generate efectele si
rezultatele asteptate, in termeni cantitativi si calitativi, asupra specializdrii inteligente de Ia
nivel regional.

Obiectivul general vizeaza reducerea decalajului existent fata de celelalte Regiuni de
Dezvoltare, prin integrarea principiilor de specializare inteligenta promovate de Uniunea
European3, asigurand, in acelasi timp, cadrul favorabil actorilor cheie din regiune care, prin
dezvoltarea unor initiative concrete de actiune in domeniile de specializare inteligenta, sa
produca un impact pozitiv in raport cu dezvoltarea sustenabila a regiunii.

Obiectivele strategice selectate pentru atingerea obiectivului general al strategiei sunt
urmatoarele:

= 0.S.1. Consolidarea capacitatilor de cercetare si inovare la nivelul mediului academic,
mediului public si privat presupune sustinerea institutiilor implicate in activitati CDI
prin promovarea oportunititilor de finantare a acestor activitati, facilitarea
cooperarii intre entitati si a implementarii proiectelor derulate. Obiectivul vizeaza
sustinerea activa a parteneriatelor public-private In vederea cresterii nivelului de
cooperare in domeniul CDI.
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prin digitalizarea proceselor si utilizarea sistemelor informatice implica luarea unor
masuri pentru transformarea digitala la nivelul domeniilor competitive identificate
in Regiunea Sud-Est. Obiectivul porneste de la premisa cd, in prezent, avantajele
competitive nu pot fi obtinute in lipsa utilizarii pe scald largd a tehnologiei
informatiilor si comunicatiilor.

= 0.5.3. Dezvoltarea abilitatilor resurselor umane pentru specializare inteligenta,
tranzitie industriald si antreprenoriat. Prin intermediul acestui obiectiv vor fi
sustinute activitatile de formare profesionala a personalului implicat in activitati CDI
in domeniile de specializare inteligentd, atat din sectorul public, cat si din cel privat,
incurajand initiativele antreprenoriale.

= 0.S.4. Adoptarea tehnologiilor avansate (KET) in domeniile de specializare
inteligenta. Acest obiectiv propune ca prin actiuni concrete de sustinere a finantarii
adoptarii de tehnologii avansate, toate domeniile de specializare inteligenta sa devina
competitive la nivel international, dat fiind potentialul deosebit existent la nivel
regional.

Sustinerea adoptarii de solutii de tip SMART CITY la nivelul regiunii reprezinta una dintre
priorititile strategice propuse in cadrul Strategiei.

Programul Operational Sud-Est 2021-2027

Programul Operational Sud-Est 2021-2027 este un document strategic elaborat de ADR Sud-
Est care reflecta orientdrile politicii de coeziune a UE pentru perioada 2021-2027, luand in
considerare nevoile si provocarile existente la nivelul regiunii, precum si concluziile
Raportului de tara din 2019/2020 pentru Romania.

Obiectivul general al POR SE este: cresterea competitivitdtii economice regionale si
Imbundtdtirea conditiilor de viatd ale comunitadtilor locale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului
de afaceri, a infrastructurii si serviciilor, in scopul reducerii disparitdtilor intraregionale si
dezvoltarii sustenabile, prin gestionarea eficientd a resurselor, valorificarea potentialului
demografic si de inovare, precum si prin asimilarea progresului tehnologic.

POR SE urmareste ca Regiunea de Dezvoltare Sud-Est sa devina una dintre cele mai dinamice
regiuni europene in ceea ce priveste cresterea inteligentd si sustenabila a economiei,
valorificand diversitatea locald si stimuland inovarea in vederea diminuarii disparitatilor si
cresterii standardului de viata.

Pentru atinegrea obiectivului general al Programului au fost identificate urmatoarele
obiective strategice regionale (OSR), stabilite ca fiind cele mai relevante in contextul actual
de dezvoltare socio-economica:

= OSR 1. Sustinerea inovarii, prin stimularea dezvoltarii mediului antreprenorial, a

sectorului CDI si a colaborarii dintre acestea, a digitalizarii IMM-urilor si
administratiei publice, in contextul specializarii inteligente;
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OSR 2. 0 regiune mai ecologica prin cresterea eficientei energetice si a investitiilor
verzi, precum si mai rezilienta la riscuri;

OSR 3. Dezvoltarea mobilitati urbane;

OSR 4. Imbunatatirea accesibiltatii, mobilitatii, conectivitatii in regiune si tranzitia
catre o mobilitate mai verde oferind un transport curat, sigur si accesibil cu legaturi
rapide si eficiente la retelele de transport;

OSR 5. Imbunatatirea calitatii invatdamantului si cresterea accesului populatiei la
educatie prin dezvoltarea infrastructurii aferente;

OSR 6. Dezvoltarea economica si sociala a RDSE, prin valorificarea resurselor turistice
si ale patrimoniului cultural, istoric si natural, precum si prin actiuni de regenerare
urbana.

In cadrul Prioritatii 3. O regiune cu emisii de carbon reduse, in care sunt vizate actiuni privind

reducerea emisiilor de carbon In municipiile resedinta de judet si zona lor functionala prin

investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport,

ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de mobilitate), bazate pe planurile

de mobilitate urbana durabild se mentioneaza ca la nivelul regiunii exista o mare nevoie de

dezvoltare/ extindere/ modernizare a liniilor de transport public curat, care sa raspunda
nevoilor de deplasare ale cetatenilor in raport cu domiciliul/ locul de munca/ petrecerea
timpului liber etc.

Interventiile eligibile prin acest program, pentru care alocarea financiara orientativa este de
170,32 milioane Euro, vizeaza urmatoarele tipuri de activitati orientative:

modernizarea/dezvoltarea/extinderea sistemelor de transport public, inclusiv prin
investitii in material rulant, mijloace de transport si infrastructura necesara acestora,
inclusiv depouri, statii de autobuz/ tramvai/ troleibuz, statii intermodale pentru
transportul public, solutii de tip park & ride;

dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi;

dezvoltarea sistemelor de management al mobilitatii urbane (management trafic,
aplicatii trafic, e-ticketing etc.);

modernizarea/ dezvoltarea/ extinderea infrastructurii pentru deplasari
nemotorizate: dezvoltarea, extinderea infrastructurii pentru mersul cu bicicleta,
amenajarea de zone pietonale, Zzone semi-pietonale, introducerea de sisteme de bike-
sharing, sisteme de monitorizare etc.;

dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urbana durabila (prin dezvoltarea unor trasee
dedicate cu prioritate transportului public de calatori, inclusiv a benzilor dedicate
transportului in comun, a liniilor de tramvai - acolo unde este cazul, reconfigurarea
fluxurilor de circulatie prin stabilirea de sensuri unice, reconfigurarea spatiilor prin
includerea infrastructurii pentru deplasari nemotorizate - piste de biciclisti, zone
pietonale care sa asigure legatura intre statiile de transport in comun sau accesul
pietonilor la coridorul de mobilitate, toate acestea in conformitatea cu solutiile
identificate si validate in cadrul Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila aprobate la
nivelul fiecarei autoritati publice locale / zone metropolitane / zone urbane
functionale).
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Planul de amenajare a teritoriului judetean Galati

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Galati a fost elaborat pentru a coordona si
armoniza politicile de dezvoltare socio-economica a judetului, in acord cu prevederile Legii
nr. 350 / 2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul. Documentul este structurat in
cinci faze cu urmatorul continut: Faza [ - Documentare si studii de fundamentare, Faza Il -
Elemente care conditioneaza dezvoltarea, probleme si disfunctionalitati, Faza III -
Diagnostic, prioritati, Faza IV - Strategia de dezvoltare spatiala si programul de masuri, Faza
V - Documentatii pentru obtinerea avizelor si introducerea observatiilor. Etapa de
diagnostic s-a derulat prin analize multidisciplinare, Tn plan social, economic si teritorial,
care prezintd problematica, ierarhizarea si prioritatile domeniilor diagnosticate la nivel
judetean si regional. Au fost evidentiate cele mai semnificative aspecte (probleme grave sau
oportunitati deosebite). Prezentarea problemelor identificate precum si a factorilor de
favorabilitate pentru fiecare domeniu analizat s-a realizat sub forma analizei SW.0.T.
Aceasta a constat n stabilirea punctelor tari si a punctelor slabe ce se manifesta teritorial,
dar si a oportunitatilor si riscurilor pe care le implica domeniile si subdomeniile amenajarii
teritoriului judetean. Diagnosticul general are ca scop integrarea rezultatelor analizelor
anterioare in vederea evidentierii principalelor aspecte negative care afecteaza structurile
teritoriale, sociale si economice ale judejului, precum si a atuurilor si oportunitatilor de care
acestea beneficiaza.

Obiectivul major al amenajarii teritoriului, potrivit acestui document este: Extinderea
cooperdrii In conditii avantajoase a judetului in spatiul suprateritorial prin amplificarea
rolului polilor regionali si subregionali, relationati prin realizarea infrastructurilor majore de
transport.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Galati 2021-2028

Strategia de Dezvoltare a Judetului Galati 2021-2028 porneste de la un set de probleme,
nevoi si elemente de potential identificate la nivelul judetului, pentru a construi cadrul
strategic de dezvoltare pentru urmatorii ani. Analiza situatiei existente a vizat o serie de
domenii-cheie care, prin caracterul lor complex, surprind caracteristicile principale ale
teritoriului. Provocarilor identificate in etapa de analiza le sunt asociate obiective strategice
si specifice, detaliate prin programe si proiecte.

Obiectivele strategice propuse pentru atingerea viziunii de dezvoltare sunt:

= 0O1. Polregional cu o economie diversificata si performanta

= 02. Dezvoltare bazata pe protectia mediului si adaptata elementelor favorabile si
restrictive ale cadrului natural

= Q3. Echipare tehnico-edilitara extinsa si eficienta

®  (04. Judet accesibil si bine conectat, care beneficiaza de o infrastructura de transport
la standarde ridicate
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* 05. Buna guvernanta a judetului Galati bazatd pe un cadru partenerial solid intre
actorii locali relevanti In dezvoltarea si gestionarea acestuia

* 06. Judet care ofera tuturor locuitorilor sai oportunitati de dezvoltare si acces la
servicii publice de calitate

= 07.]Judet care ofera tuturor locuitorilor sai acces la educatie de calitate si formare pe
tot parcursul vietii

* 08. Judet vibrant, care se bucura de o atractivitate sporita atat pentru locuitori, cat si
pentru vizitatori, prin diversitatea ofertei culturale, sportive si de petrecere a
timpului liber

In randul obiectivelor specifice se identificA TRANSPORT PUBLIC JUDETEAN MODERNIZAT,
EFICIENT SI SIGUR, caruia ii sunt asociate programe/ proiecte privind dezvoltarea retelei de
transport public, modernizarea infrastructurii, achizitia de mijloace de transport ecologice,
dezvoltarea sistemelor de management, realizarea de aplicatii informatice etc.

Strategia de dezvoltare teritoriald zonald periurband/ metropolitand si Detaliere Plan de
Actiune, Programe si Proiecte teritoriale si Indicatori de monitorizare privind Zona Urband
Functionald a municipiului Galati

Strategia de dezvoltare teritoriala zonala periurbana / metropolitana a municipiului Galati
defineste teritoriului de influentd cu potential de constituire in zond metropolitand a
municipiului. In cadrul documentatiei este propus un portofoliu de proiecte destinat
finantarii din fonduri externe nerambursabile pentru perioada de programare 2021-2027,
fiind stabilite prioritatile comune de dezvoltare la nivel zonal in domeniile: dezvoltare
urbana, regenerare urbana, transporturi, infrastructura tehnico-edilitara, managementul
deseurilor, specializare inteligenta. Prin dezvoltarea integrata la nivelul zonei
metropolitane, se estimeaza obtinerea de avantaje precum:

* Posibilitatea unei planificari integrate a intregului teritoriului care sa permita
identificarea directiilor si proiectelor majore de dezvoltare;

= Facilitarea accesului catre noi surse de finantare, care sa suplimenteze posibilitatile
de finantare ale proiectelor atat din orasul polarizator, cat si din UAT inconjuratoare;

= 0 mai buna gestionare a dezvoltarii In teritoriu a orasului si nu numai, prin corelarea
expansiunii urbane cu planificarea dezvoltarii infrastructurii, a dotarilor socio-
culturale etc.;

= O gestionare mai eficienta a serviciilor publice, prin administrarea acestora la nivel
metropolitan (spre exemplu, transportul public, deservirea cu dotari socio-
economice etc.);

= Sporirea atractivitatii unui areal prin promovarea integrata a resurselor comune ale
intregii zone si posibilitatea conturarii unei identitati puternice in jurul principalelor
atuuri locale.

Potrivit viziunii de dezvoltare integrata propusa in cadrul Strategiei, fn 2027 municipiul
Galati si zona sa periurband reprezintd un teritoriu coeziv, promotor al cooperdrii
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interjurisdictionale, ce permite intregii zone sd se remarce prin nivelul ridicat de bundstare si
specializare inteligentd, facilitdnd accesul la un sistem modern de servicii publice si utilitati,
precum §i la oportunitati diverse de dezvoltare economicd si de petrecere a timpului liber.

Viziunea de dezvoltare este detaliata printr-un set de 5 obiective strategice, ce evidentiaza
domeniile principale de interventie in perioada 2021-2027, respectiv dezvoltare economica,
cetateni, mobilitate, mediu si schimbari climatice, capacitate administrativa:

= 01. DEZVOLTARE ECONOMICA - Pol economic caracterizat de un nivel de trai ridicat

al populatiei, cu locuri de munca bine plitite n sectoarele de specializare inteligenta
cu emisii reduse de carbon;

= 02. CETATENI - Comunitate activi, sustinutd de servicii publice performante si
infrastructura de utilitati moderna, adaptate nevoilor tuturor cetatenilor;

= 03. MOBILITATE - Accesibilitate ridicata, sustinuta de un sistem de mobilitate
eficient si durabil, bazat pe mijloace de transport prietenoase cu mediul;

= 04. MEDIU SI SCHIMBARI CLIMATICE - Dezvoltare sustenabili si rezilients, bazata
pe o valorificare durabila a resurselor naturale si protectia factorilor de mediu;

= 05. CAPACITATE ADMINISTRATIVA - Guvernanti locald performants, bazati pe un
cadru partenerial solid si pe valorificarea avantajelor noilor tehnologii

Obiectivul strategic dedicat mobilitatii este detaliat prin 3 obiective specifice, cu directiile de
actiune aferente. Dintre acestea se detaseaza obiectivul specific 0.5.3.2. Transport public
periurban/metropolitan bine dezvoltat si performant, ciruia ii sunt atribuite urmatoarele
directii de actiune si masuri:

= D.A. 3.2.1. Dezvoltarea serviciilor de transport public periurban/ metropolitan

Masuri orientative: dezvoltarea transportului public periurban/ metropolitan,
incurajarea navetismului cu mijloace de transport prietenoase cu mediul.

= D.A. 3.2.2. Cresterea calitatii serviciilor de transport public

Masuri orientative: confort ridicat al transportului public, infrastructura sigura de
transport public, cresterea atractivititii transportului public, Incurajarea utilizarii
mijloacelor de transport prietenoase cu mediul.

= D.A. 3.2.3. Digitalizarea serviciilor de transport public

Masuri orientative: cresterea accesului la informatii, colectarea de date, cresterea
atractivitatii transportului public.

Pentru sustinerea acestui domeniu de dezvoltare a fost propusa Politica de dezvoltarea a
transportului metropolitan sustenabil, care are ca scop dezvoltarea infrastructurii si
serviciilor de transport la nivel metropolitan pentru a oferi cat mai multe alternative viabile
la autovehiculul personal, astfel incat sa se obtina un impact mai redus asupra mediului.

Politica are urmatoarul obiectiv general: Sistem de transport eficient, atractiv si prietenos cu
mediul, care sd sustind fluxurile de oameni si marfuri la nivel metropolitan.
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Obiectivul specific asociat obiectivului general al politicii vizeaza obtinerea unui impact
scazut al transporturilor asupra mediului printr-o pondere mai redusa a autovehicului
personal in distributia modala la nivel metropolitan.

In cadrul documentatiei se mentioneazi oportunitatea extinderii serviciului de transport
public local catre cele 4 UAT-uri din zona periurbana a municipiului Galati (Sendreni,
Smardan, Tulucesti si Vanatori). Aceastd recomandare este justificata de faptul ca un serviciu
de transport public de tip periurban/ metropolitan va putea sa sustina cererea de transport
si navetismul intre localitatile zonei periurbane (delimitata in cadrul strategiei) si sa asigure
o frecventa si un orar de functionare adaptat nevoilor identificate la nivel local. Acest serviciu
ar veni In completarea serviciilor de transport public judetean existente, optimizand
legaturile in teritoriul studiat.

Planul de mobilitate urbanad durabild pentru Municipiul Galati

Conform cadrului legislativ in domeniu, planul de mobilitate urbana durabila reprezinta o
documentatie complementara strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general. Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati stabileste modul in
care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al mobilitatii
urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european. Aceste concepte
sunt particularizate la specificul Municipiului Galati, urmarind maximizarea efectelor aduse
prin imbunatatirea indicatorilor de mobilitate pe termen mediu, pana la nivelul anului 2030.

Scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabila a mobilitatii in aria de studiu, acesta
urmand a functiona ca un suport pentru pregdtirea si implementarea proiectelor si
masurilor finanfate prin Programul Operagional Regional 2014 - 2020 (si programele
operationale din viitoarele perioade de programare - Programul Operational Regional 2021
- 2027) si alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru susfinerea implementarii unor
proiecte de interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Viziunea privind mobilitatea este: Municipiul Galati - un oras cu caracter unic, atractiv, avdnd
un sistem de transport competitiv si durabil, adaptat secolului 21, accesibil tuturor, ce sustine
dezvoltarea economiei si minimizeazd impactul asupra mediului.

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii sunt
orientate catre: accesibilitate, eficienta economica, sigurant3, protejarea mediului si calitatii
vietil.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild pentru Municipiul Galati cuprinde actiuni grupate in
planuri sectoriale privind urmatoarele tematici de mobilitate:

Interventii majore asupra retelei stradale;

Transport public;

Transport de marfa;

A WoN e

Mijloace (sisteme) alternative de mobilitate;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 26



MUNICIPIUL Strategia privind transportul public in Municipiul Galati

‘H ¥ GALATI pentru perioada 2021-2027
5. Managementul traficului;
6. Zone cu nivel ridicat de complexitate;
7. Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare;

8. Aspecte institutionale.

In domeniul transportului public, planul oferd o strategie pentru a imbunititi calitatea,
securitatea, integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public, acoperind
componente de infrastructura, mijloace de transport si tehnici de operare (managementul
traficului). Planul de actiune contine urmatorul set de propuneri in acest domeniu:

» Modernizare infrastructura de tramvai
* Modernizare infrastructura de troleibuz
» Extindere infrastructura de troleibuz

* Modernizare facilitdti operator, inclusiv dotarea cu sisteme de alimentare pentru
autobuze electrice, alimentare cu energie electricd la substatii

»  Amenajarea statiilor de transport public pe intreaga retea de transport public
= Achizitia de troleibuze noi

» Achizitia de autobuze electrice noi si sisteme de incdrcare aferente

» Achizitia de autobuze electric-hibride

* Achizitia de autobuze alimentate cu hidrogen/ GNC

* Amenajare terminale intermodale de caldtori

= Sistem automat de ticketing - actualizare si update

* [Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor informatii
actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urband si puncte de interes

= Eficientizarea sistemului de operare a transportului public

»  Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea transportului
public

* Modernizarea depoului de tramvaie amplasat pe Str. Siderurgisttilor si a infrastructurii
aferente

Planul de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati reprezinta instrumentul de
planificare si management pe care autoritdtile publice il pot folosi pentru a structura
politicile de mobilitate n ceea ce priveste atingerea obiectivelor generale de imbunatatire a

PR

Prin implementarea masurilor / actiunilor de interventie propuse se estimeaza solutionarea
problemelor identificate in etapa de analiza a situatiei actuale sau care sunt considerate ca
strategice Tn contextul asigurarii unei mobilitafi urbane durabile 1n aria de studiu, acoperind
perioada 2019 - 2030.
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1.2. Contextul urban al Municipiului Galati si identificarea principalelor
probleme si provocari la nivel local pentru perioada 2021-2027

Pentru a infelege si evalua mobilitatea, este necesar a infelege modul in care facilitatile
utilizate pentru a satisface nevoile de deplasare ale persoanelor sunt distribuite in spatiu,
atat In context urban cat si regional. Un sistem de transport performant mareste
oportunitatile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu putine conexiuni sau puternic
congestionat reduce opfiunile si limiteaza dezvoltarea socio-economica a regiunii deservite.

Fiecare individ face o serie de alegeri multiple cu scopul de a realiza o anume calatorie.
Cererea de transport este determinata de alegerea de a face o deplasare pentru un anume
motiv, pe un anume itinerariu si Tntr-o anumita perioada a zilei, in situatia in care utilizatorul
este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda automobil, aceastd alegere va
confine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Intre sistemul de transport al unui teritoriu si dezvoltarea sa economici existi o relatie
bidirectionala. Astfel, potentialul de dezvoltare al unei regiuni este cu atit mai mare cu cat
respectivul areal dispune de o infrastructura de transport mai dezvoltata. Infrastructura de
nationale, regionale sau locale, alaturi de regimul fiscal, de infrastructura tehnologica si de
cercetare sau de nivelul de pregatire al fortei de munca. De asemenea, cresterea economica
determina o crestere a nevoilor de transport, crednd o presiune suplimentara asupra
infrastructurii existente.

Avand in vedere caracteristicile cererii de transport mentionate, pentru a putea identifica
particularitatile mobilitatii unui areal de studiu, este necesara cunoasterea unor seturi de
date demografice, socio-economice, referitoare la transport si mobilitate. in acest sens,
pentru atingerea obiectivelor specifice ale strategiei, au fost culese, prelucrate si analizate
date de natura socio-economicd, demografica si de mobilitate specifice unitagilor
adminstrativ teritoriale care fac parte din Zona Metropolitana Galati (Municipiul Galati si
comunele Branistea, Cuca, Cuza Voda, Frumusita, Pechea, Rediu, Schela, Smardan, Sendreni,
Tutucesti, Vanatori).

1.2.1. Analiza privind structura demografica

Exista o corelatie stansa Intre caractristicile deplasarilor (numar, distributie in timp, mod de
transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidentiale (numarul de locuitori, varst3,
venit). In procesul de evaluare a mobilititii intr-un areal de studiu, este necesari
cunoasterea caracteristicilor populatiei inregistrate la nivelul fiecdrei unitati administrativ
teritoriale. Astfel, folosind datele disponibile in baza de date Tempo a Institutului National
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de Statistica (INS) referitoare la acesti parametri (disponibile la nivel de localitate), au fost
analizate urmatoarele informatii demografice specificate si detaliate in cele ce urmeaza.

Variatia demografica in profil teritorial Inregistrata in ultimii 12 ani evidentiaza scaderea cu
1,5% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Galati, variatie similara cu
cea inregistrati la nivel judetean (-2,1%) si national (-1,8%). In figura 1.2 este reprezentati
variatia numarului de locuitori In perioada 2010 - 2021 pentru Romania, judetul Galati si
localitatile urbane din acest judet. Se observa ca s-au inregistrat cresteri ale numarului de
locuitori doar in Municipiul Tecuci, insa foarte mici (0,1%). Valoarea extrema negativa este
datd de reducerea cu 15,8% a populatiei inregistrata in Orasul Beresti.

Unitatea Administrativ
Teritoriald

i Roménia

[ Judetul Galati

Municipiul Galati

T
I
I
|
|
|
I
I
I
|
|
I
I
I
I
|
|
I
|
: | Municipiul Tecuci
I

I

I

I

| Orasul Beresti

Orasul Targu Bujor
1 [

-16,0%  -140% -12,0% -10,0%  -8,0% -6,0% -4,0% -2,0% 0,0% 2,0%

Variatia numarului de locuitori, 2010-2021

Figura 1.2. Variatia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021, zonele urbane din judeful
Galati. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Variatia numarului de locuitori ai localitatilor rurale incluse in Zona Metropolitana Galati, in
perioada 2010 - 2021, este prezentata in tabelul 1.1 si In figura 1.3. Se remarca cresteri ale
numarului de locuitori in cazul localitatilor Branistea, Schela, Smardan, Sendreni si Vanatori,
restul unitatilor administrativ-teritoriale avand o variatie negativa.

Tabelul 1.1. Variafia numdrului de locuitori in intervalul 2010 - 2021,
Zona Metropolitand Galati. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Administrativ- Numar de locuitori
Teritoriala Anul 2010 | Anul 2021 | Variatie 2010-2021
Comuna Branistea 4123 4442 7,7%
Comuna Cuca 2528 2082 -17,6%
Comuna Cuza Voda 2864 2667 -6,9%
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Unitatea Administrativ- Numér de locuitori
Teritoriala Anul 2010 | Anul 2021 | Variatie 2010-2021
Comuna Frumusita 5464 5336 -2,3%
Comuna Pechea 11686 11045 -5,5%
Comuna Rediu 2473 1980 -19,9%
Comuna Schela 3655 3867 5,8%
Comuna Smardan 4788 5883 22,9%
Comuna Sendreni 3669 5294 44,3%
Comuna Tulucesti 7764 7602 -2,1%
Comuna Vinatori 4572 6574 43,8%
w5 i Legenda
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Figura 1.3. Variatia populatiei la nivelul localitdtilor cuprinse in Zona Metropolitand Galati,
intervalul 2010 - 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Avand in vedere reprezentarea de mai sus, se concluzioneaza ca teritoriul caracterizat de
atractivitate pentru locuire formeazd prima coroand de localititi invecinate direct cu
Municipiul Galati, cu exceptia Comunei Tulucesti. Aceasta situatie poate fi relationata
fenomenului de expansiune urband, manifestat in ultimii ani in jurul marilor orase din
Romania.

In propunerile de extindere a transportului public la nivelul Zonei Metropolitane se vor avea
in vedere in special localitatile marcate de cresterea numarului de locuitori.

Nevoia de deplasare a populatiei, legata strans de mobilitate, este dependenta de varsta.
Astfel, au fost create baze de date cu structura pe grupe de varste a locuitorilor la nivelul
Municipiului Galati si ai celorlalte localitati care fac parte din Zona Metropolitana Galati
(figurile 1.4 si 1.5). Se observa reducerea semnificativa a ponderii populatiei tinere, cu varsta
cuprinsa intre 15 si 24 ani - cu 36% in cazul Municipiului Galati si cu 17% in restul
localitatilor, concomitent cu cresterea procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste
65 ani din Municipiul Galati, cu 53%, aspect care reflectd fenomenul de imbatranire
demografici. In general, aceste persoane sunt caracterizate de mobilitate redus3, necesitand
facilititi in sensul cresterii accesibilititii sistemului de transport. In cazul localititilor
externe Municipiului Galati, in ultimii 10 ani a crescut cu 9% ponderea populatiei cu varsta
cuprinsa intre 25 ani si 64 ani, categorie determinanta din punct de vedere al navetismului
la nivel zonal. Totodat3, la nivelul acestui areal se observa incetinirea ratei de reducere a
populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 ani si 24 ani, segment al populatiei reprezentativ
pentru navetismului cu mijloace de transport public in scop educational de nivel liceal si
universitar, care se desfisoara in Municipiul Galati.
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Figura 1.4. Distributia populatiei pe principalele grupe de vdrstd fn intervalul 2010 - 2021,
Municipiul Galafi. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 1.5. Distribufia populatiei pe principalele grupe de varstd in intervalul 2010 - 2021, Zona
Metropolitand Galati fard Municipiul Galati. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Un alt indicator cu importan{d deosebitd in evaluarea mobilitatii in arealul de studiu il
reprezinta densitatea populatiei. Aceasta a fost calculata pe baza numarului de locuitori
raportat la suprafata totald la nivelul fiecarei unitafi administrativ-teritoriale din Zona
Metropolitana Galati. Valorile pentru fiecare localitate din zona sunt prezentate in tabelul 1.2
si reprezentate grafic In figura 1.6.

Tabelul 1.2. Densitatea populatiel, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatfer::3 ﬁg::-::li;trativ- Populatie Suprafati totald, Km? Densitatl((el,ligcuitori /
Municipiul Galati 305.683 251,26 1217
Comuna Branistea 4442 63,95 69
Comuna Cuca 2.082 50,35 41
Comuna Cuza Voda 2.667 26,66 100
Comuna Frumusita 5.336 111,19 48
Comuna Pechea 11.045 119,38 93
Comuna Rediu 1.980 46,09 43
Comuna Schela 3.867 46,06 84
Comuna Smardan 5.883 155,48 38
Comuna Sendreni 5.294 48,24 110
Comuna Tulucesti 7.602 73,70 103
Comuna VAnatori 6.574 44,65 147
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Figura 1.6. Densitatea populatiei la nivelul localitdtilor din Zona Metropolitand Galati.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Din reprezentarea de mai sus, se observa ci zonele rurale cu densitate de 100 locuitori/ km?
sau peste sunt: comunele Cuza Vod3, Sendreni, Tulucesti si Vanatori. La intocmirea
estimarilor privind mobilitatea la nivelul Zonei Metropolitane Galati la orizontul de analiza
2027, s-a tinut seama de tendinfele de variatie ale indicatorilor demografici desprinse din
analizele de mai sus.

La nivelul Municipiului Galati, valori ridicate ale numarului de locuitori sunt concentrate in
zonele de locuinte colective, dintre care se detaseaza cartierele Micro 20, Micro 21, Micro 12,
Micro 39. Acestea reprezinta zone cu potential ridicat de generare/ atragere a calatoriilor,
pentru care trebuie si se acorde atentie deosebita in ce priveste oferta de transport public
necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distanta medie si scurta.
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1.2.2. Analiza socio-economica

Desfasurarea activitatilor economice implica generarea de calatorii cu pondere importanta
atat In cazul transportului de persoane. La nivelul municipiului Galati ponderea populatiei
ocupate reprezinta 30% din totalul numarului de locuitori, In timp 1n restul localitatilor din
Zona Metropolitana acest indicator are valoarea medie de 9%, iar la nivelul judetului Galati
de 18% (tabelul 1.3).

Distributia in teritoriu a numarului de salariati la nivelul fiecarei localititi cuprinse in Zona
Metropolitana Galati este prezentata in figura urmatoare.

Legenda
Salariati activi
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e

Figura 1.7. Distributia teritoriald a locurilor de muncd la nivel de localitate.
Sursa datelor: ITM Galati; www.topfirme.com.
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Tabelul 1.3. Ponderea populatiei ocupate, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line;

Unitatea Administrativ- Numar de Numar de Ponderea
Teritoriala salariati locuitori populatiei ocupate
Municipiul Galati 93.056 306.784 30%
Zona Mfatropol.it.ar.lé G..ellajci, . £ 220 £6.504 9%,
cu exceptia Municipiului Galati
Judetul Galati 113760 628.910 18%

La nivelul anului 2021, In Municipiul Galati au fost inregistrati 93.219 salariati activi,
distribuiti celor 8.786 angajatori publici si privati cu sediul in aceasti localitate. In ceea ce
priveste zona metropolitana, comunele cu peste 450 de angajatori sunt Pechea, Smardan,
Sendreni, Tulucesti si Vanatori (tabelul 1.4).

Se observa ca locurile de munca sunt concentrate Municipiul Galati si in localititile
amplasate Tn imediata vecinatate.

Tabelul 1.4. Numdr de angajatori in Zona Metropolitand Galati, 2021.
Sursa datelor: ITM Galati; www. togfirme.com.

Unitatea Numar Numar Unitatea Numar Numar
Admiflist{'atviv- R Salar_‘iz};i Admiflistf'atviv- A n— Salal_‘ia};i
Teritoriala activi Teritoriala activi
Municipiul Galati 8.786 93.219 Comuna Rediu 97 99
Comuna Branistea 201 280 Comuna Schela 174 100
Comuna Cuca 72 34 Comuna Smairdan 320 537
Comuna Cuza Voda 71 36 Comuna Sendreni 498 741
Comuna Frumusita 247 126 Comuna Tulucesti 392 460
Comuna Pechea 382 481 Comuna Vanatori 481 1.018

In Municipiul Galati, in anul 2021, din totalul celor 8.786 unititi economice cu capital public
si privat din arealul de studiu, primele 19 au avut cel putin 500 salariati activi, concentrand
aproximativ 29% din numarul total de locuri de munca ocupate (tabelul 1.5).

Tabelul 1.5. Principalii angajatori, anul 2021. Sursa datelor: ITM Galati.

Nr Numar
or t Angajator Domeniul de activitate Salarati
’ activi
1 $.C. Liberty Galati S.A. Productia de metale feroase sub forme £ 339

primare si de feroaliaje

Comert cu ridicata al materialului lemnos si
2 S.C. Arabesque S.R.L. a materialelor de constructie si 2.988
echipamentelor sanitare
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Nr Numar
or t Angajator Domeniul de activitate Salarati
’ activi
3 Sucursala Regionald de Cii Ferate Activititi de servicii anexe pentru 2494
Galati transporturi terestre '
Spitalul Clinic Judetean de Urgenti o . oo "
4 "Stantul Apostol Andrei” Activititi de asistentd spitaliceasci 2.329
5 Universitatea Dunarea de Jos Inviatamant superior universitar 1.769
6 | S.C.Santierul Naval Damen Galati S.A. = Constructia de nave si structuri plutitoare 1.514
7 S.C. Apa Canal S.A. Galati Captarea, tratarea si distributia apei 1.024
8 Arhiepiscopia Dunarii de Jos Galati Activititi ale organizatiilor religioase 1.009
Sucursala Regionald de Transport Transporturi interurbane de calatori pe
9 ) N : N 983
Feroviar de Calatori Galati calea ferata
10 $.C. Tancrad SRL Lucrari de construc':cu.a drumurilor si 930
autostrazilor
Spitalul Clinic de Urgentd pentru o . s «
11 Copii "Sfantul loan” Galati Activitdti de asistenta spitaliceasca 924
Directia Generald de Asistenta Alte activitdti de asistentd sociald, cu cazare
12 O . S . 849
Sociald si Protectia Copilului Galati n.c.a.
13 S.C. Arcada Company S.A. Constructia de poduri si tuneluri 769
14 Serviciul Public Ecosal Colectarea deseurilor nepericuloase 711
15 S.C. Transurb S.A. Galati Transporturi urbane, suburbane si 710
g metropolitane de calatori
16 $.C. Myosotis S.R.L. Comert cu amanuntul al produselor 659
farmaceutice, in magazine specializate
Directia de Asistents Socials ACthlta’)Ej d? a.51§tenjca social3, fara cazare,
17 ’ ST pentru batrani si pentru persoane aflate in 556
Municipiul Galati . : P
incapacitate de a se ingriji singure
18 S.C. Centrico Selir SRL. Activititi de C.or!sultan.’ga_ in tehnologia 556
informatiei
19 SC. Criomec SA. Lucrari de instalatii sanitare, de incalzire si £31

de aer conditionat

Amplasarea in teritoriu a principalilor angajatori din Municipiului Galati, conform
mentiunilor din tabelul de mai sus, este prezentata in figura 1.8. Angajatorul Liberty Galati
S.A., amplasat in zona de Vest concentreaza peste 5300 de salariati. Alte zone polarizatoare,
cu peste 8000 de salariati, se identifica in partea de sud si est.

Distributia in teritoriu a numarului de salariati (la nivelul zonelor de trafic in care a fost
impartit teritoriul Municipiului Galati) este prezentata in figura 1.9. Referitor la celelalte
localitati din arealul de studiu, angajatori cu peste 100 de salariati activi se intdlnesc in
comunele Vanatori (2 angajatori), Pechea si Smardan (1 angajator).

Variatia numarului de salariati la nivelul fiecarei localitati din Zona Metropolitana Galati in
perioada 2010-2020 este prezentata in tabelul 1.6 si evidentiata grafic in figura 1.10.
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Figura 1.8. Distributia teritoriald a principalilor angajatori, Municipiul Galati.
Sursa datelor: ITM Galati,
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Figura 1.9. Distribufia teritoriald a salariatilor. Sursa datelor: ITM Galati.
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Tabelul 1.6. Variatia numdrului de salariati in intervalul 2010 - 2020,
localitdti Zona Metropolitand Galati. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Unitatea Numair de salariati Unitatea Numar de salariati
AdmiPiStf'at‘iv' Anul Anul Variatie AdmifliStFath' Anul Anul Variatie
Teritoriala 2010 2020 | 2010-2020 Teritoriala 2010 2020 | 2010-2020
Municipiul 88.260 | 93.056 5,4% Comuna Rediu 111 45 -59,5%
Galati
Comuna 117 120 2,6% Comuna Schela 148 78 -47,3%
Branistea
Comuna Cuca 130 54 -58,5% Comuna Sméardan 297 542 82,5%
Comuna twza | 74 43 | -419% | ComunaSendreni | 405 | 684 | 689%
Comuna 244 139 -43,0% || Comuna Tulucesti | 226 435 92,5%
Frumusita g
Comuna Pechea 500 718 43,6% Comuna Vinatori 1.093 2.362 116,1%

Pechea

Legenda

Variatia salariafilor 2010-2020 [%]
. -
.-

¥

Figura 1.10. Variatia salariatilor la nivelul localitatilor cuprinse in Zona Metropolitand Galati,

intervalul 2010 - 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Cu exceptia municipiului Galati, cresteri ale numarului de salariati s-au inregistrat in
comunele Branistea (+2,6%), Sendreni (+68,9%), Smardan (+82,5%), Tulucesti (92,5%) si
Vanatori (116,1%). La polul opus, se identifica comunele Cuca si Rediu, care au fost afectate
de reducerea numarului de salariati cu peste 50%.

Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 11 ani si date prognozate pana in anul 2025 ale acestui indicator, a fost estimat
numarul anual de salariati la nivelul municipiului Galati pentru perioada 2021-2025. Se
observa tendinta crescatoare, care conduce la cresterea cu 11% a numarului de salariati din
municipiul Galati in anul 2025 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2020 (figura1.11).
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Figura 1.11. Variatia numdrului de salariati - municipiul Galati si judetul Galati, pericada 2010-
2020; 2021-2025. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Strategie si Prognozd (CNSP).

Din analizele prezentate mai sus, se observa ca localitatile direct Thvecinate cu Municipiul
Galati sunt cele in care se desfdsoara activitati economice care polarizeaza locuri de muncaj,
fiind caracterizate de cresterea numarului de salariati in ultimul deceniu. Cunoscind
existenta unei relatii direct proportionale intre numarul de salariati si numarul de calatorii
realizate Th regim de navetd, in stabilirea arealului recomandat pentru extinderea
transportului public in zona metropolitana, se va tine seama de acest indicator.

La nivel judetean in cea mai mare parte salariatii sunt angajafi ai unor unitati economice al
caror principal domeniu de activitate este reprezentat de industria prelucratoare (20,43%).
Urmeaz3, in ordinea descrescitoare a ponderii din totalul salariatilor, comertul cu ridicata
si cu amanuntul (17,98%), constructii (11,59%) si Invatamant (7,82%). Sectorul sanatatii si
asistentei sociale cuprinde 7,71% din totalul salariatilor (figura 1.12).
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CAEN
Femei Barbati
A - Agriculturs, silvicultura si pescuit ] - Informatii si comunicatii
B - Industria extractiva K - Intermedieri financiare siasigurdri
C - Industria prelucratoare L - Tranzactii imobiliare

D - Productia si furnizarea de energie electrica M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice
si termicd, gaze, apd calda si aer conditionat N - Activititi de servicii administrative si activititi de
E - Distributia apei; salubritate, gestionarea servicii suport

degeurilor, activitati de decontaminare 0 - Administratie publici si apdrare; asigurdri sociale
F - Constructii din sistemul public

G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; P - Invitimant

repararea autovehiculelor si motocicletelor Q - Sinitate si asistenti sociali

H - Transport si depozitare R - Activitati de spectacole, culturale si recreative

[ - Hoteluri si restaurante S - Alte activititi de servicii

Figura 1.12. Structura ocupationald pe sectoare de activitate, 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Zonele in care se desfasoara activitati comerciale reprezinta de asemenea poli de interes, in
special pentru cdlatoriile locale. Cele care includ magazine de tip hypermarket sunt
amplasate de-a lungul arterelor principale (figura 1.13). Pe langa aceste obiective, se impun
ca poli de atractivitate in scop comercial Piata Micro 39 (B-dul Traian Vuia), Piata Calea
Basarabiei (Str. Basarabiei), Piaa Tiglina I (Str. Saturn), Piata Dunarea (Str. Zidarilor) si Piata
Micro 20.

Centrele comerciale din interiorul Municipiului Galati atrag calatorii din localitatile
invecinate, care sunt realizate cu autovehicule personale, nefiind disponibil transport public
care sa asigure accesul facil intre aceste obiective si localititile limitrofe zonei urbane.
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Figura 1.13. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Galati.
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Unitatile de Invajamant reprezinta poli de atragere/ generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie sa li se acorde atentie deosebita din punct de vedere al accesibilitatii
si sigurantei circulatiei.

Conform infomatiilor furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Galati, la nivelul
municipiului Galati functioneaza 118 unitati de invatamant cu personalitate juridica sau
arondate, dintre care 53 - prescolar, 32 primar si gimnazial, 24 - liceal, 2 - profesional si 7 -
postliceal in care la nivelul anului scolar 2021-2022 au fost Inmatriculati 38.869 elevi si
prescolari. La nivel universitar se regasesc 2 universitati: Universitatea “Dunarea de Jos” din
Galati si Universitatea "Danubius” din Galati.

Analiza privind populatia scolara, realizata pe baza datelor statistice existente, releva
cresterea numarului de elevi cu exceptia celor incadrati in invatamantul prescolar,
gimnazial, liceal si de maistri, care au inregistrat scaderi in anul 2020 comparativ cu anul
2010. In randul studentilor s-a inregistrat o scidere de 36% in perioada analizati (figura
1.14).
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Figura 1.14. Variatia populatiei scolare din Municipiul Galati, 2010-2020.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Localizarea in arealul de studiu a unitatilor de invatimant se regaseste in figura 1.15. Se
observa distributia unitatilor de Invatdmant la nivelul intregului teritoriul urban..

In ceea ce priveste invatadmantul liceal si postliceal la nivelul UAT-urilor cuprinse in Zona
Metropolitana, pe langa municipiul Galati, singura localitate rurald in care functioneaza o
unitate de nivel liceal este comuna Pechea, ceea ce inseamna ca populatia scolara din aceasta
categorie reprezintd navetisti, care utilizeaza transportul public judetean zilnic sau la sfarsit
de saptamana.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 42



Strategia privind transportul public in Municipiul Galati

MUNICIPIUL
pentru pericada 2021-2027

GALATI

a %
Pe baza datelor statistice specifice populatiei cu varsta cuprinsa intre 15 ani si 19 ani (in care
se Incadreaza elevii de liceu) din fiecare localitate cuprinsa in Zona Metropolitana Galati a

fost realizata reprezentarea grafica din figura 1.16.
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Figura 1.15. Localizarea unitdtilor de invdtdmant pe teritoriul Municipiului Galati.
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Figura 1.16. Distribufia numadrului de locuitori cu vdrsta de 15-19 ani la nivel de localitate, Zona
Metropolitand, anul 2020. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Un alt scop al deplasarilor care trebuie avut in vedere in asigurarea ofertei de transport
public este asociat serviciilor de sinitate. In general, unititile sanitare de tip spital/
policlinica in care sunt asigurate servicii medicale pentru specialitati diferite sunt situate in
mediul urban (figura 1.17).

Referitor la localitatile rurale din Zona Metropolitana Galati, singura care dispune de o
unitate medico-sociala este comuna Pechea. Pentru consult de specialitate sau tratament
intraspitalicesc sunt necesare deplasari in mediul urban.

La nivelul intregului areal de studiu functioneaza 11 unitati medicale, dintre care 10 sunt
inregistrate in Municipiul Galati. In total, cele 10 unititi medicale din mediul urban
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totalizeaza 2.812 de paturi, in timp ce in mediul rural se regasesc 90 de paturi (Comuna
Pechea).

Legenda
Unitati sanitare
[_1-o
Il -0

Frumusita

Pechea

Tulucesti

Vanatori

Eranistea

Figura 1.17. Distribufia unitdtilor sanitare la nivelul localitdtilor cuprinse in Zona Metropolitand
Galati, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

O alta latura activitatilor socio-economice care influenteaza numarul de deplasari este
turismul. Astfel, se impune analiza activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi
utilizati in estimarea calatoriilor generate si atrase de zonele de trafic in care se desfasoara
servicii turistice. La nivelul municipiului Galati se regasesc obiective naturale si antropice cu
atractivitate turistica ridicata, dintre care cele mai reprezentative sunt: Faleza Dunarii,
Complexul Muzeal Stiintele Naturii, Rezervatia si Gradina Zoologica Garboavele, Castrul
Roman Tirghina-Barbosi, Poarta Turceasca, Lacul Brates. Turismul de afaceri este o alta
componenta prezenta la nivel local.
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In prezent unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) din ZM Galati oferi o
capacitate de 1.630 locuri/ zi, din care 90% situatd in Municipiul Galati. De-a lungul
perioadei analizate capacitatea de cazare a variat neuniform in plaja 1.011 - 1.912 locuri de
cazare/ zi (figura 1.18). Numarul anual de turisti sositi in arealul de studiu a cunoscut o
variatie descrescatoare in ultimii 2 ani, ajungand in anul 2021 sa reprezinte 95% din
valoarea medie anuala (figura 1.19).
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Figura 1.18. Variafia capacitdtii de cazare, 2010-2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 1.19. Variatia numdrului de turisti sesiti anual, 2010-2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Din figura de mai sus se observa ca valoarea de varf a numarului de turisti sositi a fost
inregistrata in anul 2019 (87.033 turisti sositi). Anul 2020 a fost semnificativ afectat de
restrictiile impuse In contextul pandemiei de COVID 19. Se observa ca in ultimii ani,
ponderea turistilor sositi in Municipiul Galati, este in scidere, valoarea minima de 96% fiind
atinsa in anul 2021. Referitor lanumarul de turisti sositi in celelalte localititi cuprinse in ZM
Galati, se remarca faptul ca doar 2 UAT-uri dintre cele 11 au gazduit turisti in ultimii ani:
comunele Sendreni si Tulucesti.

Distributia teritoriald a capacitatii de cazare (in toate unititile de primire turisti) si a

turistilor sositi la nivel de localitate in anul 2021 la nivel de UAT din ZM Galati este
evidentiata in figurile urmatoare.
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Figura 1.20. Distributia capacitdtii de cazare In ZM Galati, anul 2021,
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 1.21. Distribufia turistilor sositi in ZM Galati, anul 2021.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In figura 1.22 este prezentata variatia lunara a numirului de turisti sositi in Municipiul Galati

in intervalul 2010-2021. Se observa o crestere a numarului de turisti in perioada mai-

noiembrie a fiecarui an, perioada in care se detaseaza luna octombrie, cu numar maxim de

turisti care viziteaza arealul de studiu.

Valoarea medie anuala a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin raportarea
numarului de innoptari la capacitatea de cazare turistica in functiune, este reprezentata in
figura 1.23. Se observa ca incepand cu anul 2017 s-a instalat o tendinta generala de crestere
a gradului de utilizare a capacititii de cazare, urmat reducere accentuati in anul 2020. In
anul 2021 se observa o redresare, insa indicatorul nu a atins valoarea din anul 2019.
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Figura 1.22. Variatia numdrului de turisti sositi lunar — municipiul Galati, 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 1.23. Variatia anuald a indicelui de utilizare a capacitdatii de cazare - municipiul Galati, 2010-
2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Indicele de motorizare reprezinta un indicator utilizat in evaluarea dezvoltarii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
detinute de grupe de 1000 de locuitori. In figura 1.24 este prezentata variatia indicelui de
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motorizare in intervalul 2018 - 2021 Inregistrata in Municipiul Galati, judetul Galati si la
nivel national.

Se observa o tendinta crescatoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioada analizata.
Lanivel local, ih anul 2021 s-a atins valoarea de 277 autoturisme/ 1000 locuitori. Se observa
ca numarul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului Galati este
aproximativ egal cu valoarea medie judeteana, respectiv cu 19% mai mic comprativ cu
valoarea medie nationala.

Imbunititirea ofertei de transport public in Zona Metropolitani Galati poate conduce la
cresterea nivelului de utilizare a acestui mod de transport in detrimentul autovehiculelor
personale, in special in scop de naveta.

400

) e e e e o e e 5 e e i e i e e e e e e e e e

250 +--- e EEEERERE  TTIEEEEEEEE R - -]
200 +---PEEEE - - ------JEEE - - - --- - - - - - - - L ]
150 +-- - - - - - - - - B - - - - - - - - - - - - —
100 +-- - - - - - - - - B - - - - - - - B - - - - - - —
50 +-- - - --- B - - - B - — -]
0 i : . Anul

M Municipiul Galati u Jud. Galati Romania

Indice Motorizare

[autoturisme /1000 locuitori]
w
=
e
¥
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

Figura 1.24. Variatia indicelui de motorizare, 2018 - 2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Referitor la structura parcului de autovehicule Thmatriculate anual ih judetul Galati, in
ultimii 11 ani autoturismele noi reprezinta ponderi cuprinse intre 9% si 36% din numarul
total de inmatriculdri anuale inregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport
(figura 1.25). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in impact
negativ generat de activitatea de transport asupra mediului.
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Figura 1.25. Structura parcului de autoturisme inmatriculate anual, 2010 - 2021.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Propunerile privind dezvoltarea serviciului de transport public Th zona metropolitana vor
urmari relocarea modala de transportul cu autovehicule personale, contribuind la reducerea
parcursului realizat de autoturisme pentru deplasari pe distante scurte si implicit la
reducerea impactului asupra mediului asociat acestui mod de transport.

1.2.3. Caracteristicile traficului

Reteaua rutiera a judetului
Galati este reprezentata de
drumuri nationale, judetene
si comunale, a caror
lungime totalizeaza 1595
km. In figura aliturata este
prezentata structura retelei
rutiere pe categorii de drum
si tip de Imbracaminte.
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Figura 1.26. Structura retelei rutiere a judetului Galati, 2021.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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La nivelul retei globale de transport rutier, ZM Galati prezinta conexitate ridicata, fiind
racordata la reteaua Trans-Europeana de Transport Extinsa (TEN-T Comprehensive) prin
drumul european E87 (figura 1.27).

In cadrul Master Planului General de Transport al Romaniei, in arealul retelei TEN-T din jurul
Municipiului Galati sunt prevazute urmaroarele interventii:

— Drum TransRegio: Vaslui - Galati (+Tisita);

— Varianta de ocolire Galati.

Chisinau
[c]

Beog rad

Comprehensive Comprehensive Core Comprehensive Core

Road / Completed Airports

- - -
—— Road / To be upgraded O

— e W B W Road/Planned TENtec

Figura 1.27. Reteaua TEN-T rutierd in zona Municipiului Galafi. Sursa: Comisia Europeand, 2019,

Infrastructura rutiera majora din zona de analiza este formata din traseele drumurilor
nationale si judetene care asigura conexiunea cu teritoriul Invecinat (figura 1.28, tabelul 1.7).
Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor europene, nationale si
judetene sunt cele mai solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe
care se Inregistreaza frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime.
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Deficienta majora a retelei rutiere din zona Municipiului Galati este generata de lipsa unei
variante de ocolire, care sa conduca la eliminarea totala din reteaua urbana a traficului de
vehicule de marfa aflate in tranzit, diminuand in acest fel externalititile suportate de

locuitori.

Legenda

valies MBrull by

o . - . .
( . Reteaua majora de circulatie

Drum National

| == Drum Judetean

D351

Tulucesti

Vanatori

GALATI

TarbuNech

Cotu Ling 57 p. >

Figura 1.28. Refeaua majord de circulatie din zona de studiu.
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Tabelul 1.7. Refeaua de drumuri care asigurd relatia cu teritoriul fnvecinat.

Drum Origine Destinatie Traseu
DN 2B/ . Km 1494966, Frontiera | Surdila - Greci - Ianca - Briila -
E87 Km 0+000, Spataru(DN 2) Republica Moldova Galati
) Km 92+420, Murgeni < .
DN 26 Km 0+000, Galati (DN 2B) (DN 24A) Oancea - Ganesti
DN 25 Km 0+000 Tecuci (DN 24) | Km68+197 Sendreni 1y oo nachi
(DN 2B)
Trestiana - Grivita - Baldbdnesti -
DN 24D Km 0+000 Barlad Km 84+911 (DN 26) Bursucani - Craesti - Varlezi -
Cuca
DN 22B Km 0+000 Braila Km 14+917 Galati -
DN 22E Km 0+000 Garvan (DN 22) | Km 14+200 Galati Traversare Dundrea cu bacul
i Km 84+500, Limita Jud.

D] 251 Km 0+000, Tecuci (DN 25) Tulcea (Galati) -

Km 0+000, Independenta | Km 7+000, Schela (D] )
DI 251K 1 pN2s) 251)
DJ251L | Km 0+000, DN 25 g‘]l 9+000, Schela (DC | 5 hictea

Km 0+000, DN 25 Km 53+000, Masticani | L2Voarele - Slobozia Conachi -
D] 255 (Independenta) (DN 26) Cuza Voda - Rediu - Cuca -

P ’ Fartdnesti - Chirdftei

D] 261A | Km0+000, D] 261 Km 9+200, Frumusita Scanteiesti

Reteaua feroviara sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului Galati pe laturile de Vest,
Nord si Est, avand rol de centura. Fluviul Dunarea delimiteaza teritoriul administrativ in
zona de Sud-Est, iar Lacul Brates in zona de Nord. In zona de Sud constrangerile de natura
teritoriala sunt date de cursul Raului Siret. Toate aceste bariere naturale sau antropice
limiteaza conexitatea retelei rutiere din arealul de studiu.

Potrivit datelor statistice publicate de INS, in anul 2021, reteau stradala din Municipiul Galati
insumeaza 657 km, din care lungimea strazilor orasenesti modernizate reprezinta 70% din
totalul retelei.

Analiza conditiilor de circulatiei prin raportare la configuratiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul refelei urbane s-a realizat cu ajutorul modelului de transport care a stat la baza
Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati elaborat in anul 2020,
versiunea actualizata cu ocazia prezentului studiu.

In cele ce urmeazi (figurile 1.29 - 1.32) sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe
intreaga retea modelatd la nivel de medie zilnici anuald (MZA), pentru categoriile de
vehicule: autoturisme; vehicule usoare de marfd; vehicule grele de marfd,; vehicule etalon
{autoturism).
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Din analiza fluxurilor de trafic reprezentate in figurile de mai jos, se observa canalizarea
acestora pe principalele artere de circulatie. Strazile cu functiune localg, care alimenteaza
cartierele de locuinte preiau volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele
principale, motiv pentru care in reprezentarea grafica latimea benzilor asociate acestora nu
confera vizibilitate.

Artera de legdturd intre zona de SV a teritoriului urban, in care se regdsesc valori ridicate ale
densitdtii rezidentiale si zona centrala - Str. Brdilei este formata din sectoare de
infrastructura care atrag la nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ
20.000 autovehicule etalon/ sens, reprezentind atat deplasari locale, a caror origine si
destinatie se afla in Municipiul Galati, cat si deplasarile de penetratie (origine sau destinatia
in zona urbana) si de tranzit (originea si destinatia in afara zonei urbane). Valori ridicate ale
fluxurilor de trafic (segmente cu pe care valorile maxime ating 17.000 vehicule etalon pe
sens) se intalnesc si pe axa Nord-Sud a retelei stradale, B-dul George Cosbuc, care in zona de
Sud se desprinde din Str. Brdilei, iar In partea de Nord asigura legitura cu reteaua majora de
circulatie, reprezentata de DN 26. De asemenea, pe relatia Nord-Sud se inregistreaza valori
ridicate ale fluxurilor de trafic pe axa carteirelor de locuinte din partea vestica a teritoriului,
respectiv B-dul Traian Vuia - Str. 1 Decembrie 1918 - B-dul Siderugistilor. In aceasti situatie
fluxurile de trafic sunt formate preponderent din trafic local, intre zone din interiorul
Municipiului Galati.

LEGENDA

Fluxuri de trafic [veh, fizice]
Autoturisme

3930 om0 13960

- Retea rutiera

Zome interne

DN 28| Zone externe

s e
d ‘ I_.J Limita intravilan

4

Figura 1.29. Fluxuri de trafic, autoturisme (MZA).
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Figura 1.31. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd (MZA).
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Figura 1.32. Fluxuri de trafic, vehicule etalon (MZA).

Modelul de transport actualizat a fost utilizat pentru determinarea valorilor indicatorilor
privind activitatea de transport si impactul asupra mediului.

Siguranta circulatiei pe drumurile publice a fost analizatd in raport cu accidentele
inregistrate la nivelul retelei de transport in perioada 2014-2021, date existente in baza de
date a Inspectoratului de Politie Judetean Galati, obtinute la solicitarea Municipiului Galati.
Se observa tendinta de reducere a numarului de accidente manifestata incepand cu anul
2018.

Numarul minim de accidente s-a inregistrat in anul 2020 (200 accidente). Reducerea
numarului de accidente este asociatd in cea mai mare parte diminuarii activitatii de
transport, ca urmare a restrictiilor de circulatie si a suspendarii unor activitati socio-
economice in contextul pandemiei de COVID-19. Pe intreaga perioadia de analiza, in
Municipiul Galati si-au pierdut viata in accidente de circulatie 77 persoane, valorile extreme
inregistrandu-se In anul 2014, cind au existat 4 victime din aceasta categorie si in anul 2018,
cand 15 persoane au decedat ca urmare a implicarii ih accidente de circulatie. Comparativ
cu situatia Tntalnita in anul 2014, 1a finele perioadei de analiza s-a produs o crestere de 75%.
Acest lucru trebuie sa motiveze realizarea de actiuni care sa conduca la reducerea deceselor
asociate circulatiei In mediul urban. Alte categorii in care sunt incadrate victimele
accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia
anuala a celor doua categorii de victime urmeaza tendinta manifestata in variatia numarului
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total de accidente, valoarea maxima ajungand in anul 2017 la 437 cazuri. In figurile de mai
jos sunt evidentiate variatiile anuale ale indicatorilor prin care se caracterizeaza siguranta
circulatiei.

Numar accidente

Anul
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Figura 1.33. Variatia numdrului total de accidente, 2014-2021.
Sursa datelor: Politia Municipiului Galati,
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Figura 1.34. Variatia numdrului de victime, 2014-2021.
Sursa datelor: Politia Municipiului Galati.

Evidentierea principalelor zZone cu risc rutier ridicat identificate pe raza Municipiului Galati
in ultimii 3 ani, sunt reprezentate in figura de mai jos. Se remarca faptul ca zonele
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caracterizate de incidenta ridicata de producere a accidentelor de circulatie sunt amplasate
pe principalele artere rutiere, pe care se intilnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic.

1
i Lacul Brates
\

D26

Legenda

Distributia zonelor cu risc rutier ridicat

Zona cu risc rutier ridicat
/" | %% Intersectie cu risc rutier ridicat

- ‘ B sector cu risc rutier ridicat

Figura 1.35. Distributia spatiald a zoenelor cu risc ridicat de producere a accidentelor, 2019-2021.
Sursa datelor: Politia Municipiului Galati.
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2. Caracteristicile sistemului
de transport public local

2.1. Infrastructura si mijloacele de transport

Sistemul de transport public local din Municipiul Galati este format din infrastructurj,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz, troleibuz si tramvai.

In ultimii ani planul de trasee si programul de circulatie aferent acestora a cunoscut un
proces continuu de modificare In scopul optimizarii si eficientizarii serviciului, respectiv
corelarii cu implementarea proiectelor de modernizare a infrastructurii si a parcului de
vehicule. Potrivit datelor actualizate in anul 2022, la nivelul Municipiului Galati, reteaua de
transport public local este formata din 27 linii de autobuz, 1 linie de troleibuz si 3 linii de
tramvai, cu lungimea totala a traseelor de 376,6 km (tabelul 2.1).

Tabelul 2.1. Traseele liniilor de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

Nr. Linie Traseu Lungime traseu [km] | Numar statii
Autobuze
9 Tiglina III - Gara CFR 11,7 25
10 Micro 19 - Damen 19,3 36
11 Micro 13b - Piata Centrala 16,6 35
13 Piata Centrald - Bazinul Nou/Agrogal 10/14,4 18
15/15N Piata Centrala - Gara CFR/Micro 19 9/14 17/27
16 Piata Centrald - Tiglina I /Il 3,9 7
17* Micro 19 - Bariera Traian 15,6 29
20 Complex Siret - Gara CFR 15,1 29
23 Auchan - Shopping City 17,1 28
24 Shopping City - Damen 22,4 47
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Nr. Linie Traseu Lungime traseu [km] | Numar statii
25 Shopping City - Filesti 12,6 20
26 Micro 13b - Gara CFR 14,2 30
28 Micro 19 - Bariera Traian 19,5 44
30/31 Micro 19 - Gara Barbosi/Ada Motors 6,7/6,3 8/10
32%* Micro 19 - Plaja Dundrea 8 10
33%* Tiglina II - Plaja Dunirea 4,3 7
34 Micro 13b - INTFOR 16,9 34
35 Piata Centrald - Bariera Traian 6,8 16
36* Comat - Gara CFR 14,5 28
37 Tiglina II - Levaditti 6 12
38 Micro 19 - Loc. sociale M17 4,2 8
40 Bariera Traian - Metro 5,6 10
411 Micro 19 - Centrul Delfinul - Dimitrie Cantemir 7.2 15
105 Micro 19 - Gradina Publica 17 39
EEE Dimitrie Cantemir - Parc CFR 22 44
2% Micro 19 - Micro 40 13,2 31
Je Micro 40 - Parc CFR 21,5 46
Troleibuze
102 Micro 19 - Bariera Traian 18,8 35
Tramvaie

7 Micro 19 - Piata Centrald 14 28
39 Micro 19 - Cimitir Israelit 18 35
44 Comat - Piata Centrala 10,6 20

* traseele 17 si 36 — se desfiinteazd dupd reluarea circulatiei tramvaielor pénd la Comat
**traseele 32 si 33 - circula doar in perioada de functionare a Plajei Dunarea
*** trasee elevi - circuld doar pe durata anuluf scolar

Traseele de tramvai reprezinta axa nord - sud retelei pe latura de vest a teritoriului,
deservind cartierele Traian, Micro 30, Micro 40, Micro 14, Siderurgistilor, Micro 16, Micro
17 si Micro 19. De asemenea, liniile de tramvai asigura legatura intre Piata Energiei situata
pe axa nord - sud si Piata Centrala, traversand cartierul Aurel Vlaicu.

Traseul de troleibuz leaga cartierele Traian si Micro 19, situate la extremitatile de nord si
sud-vest ale localitatii, prin zona centrala. Pe ldnga zonele mentionate acesta deserveste
cartierele Zona veche, Mazepa 1, Mazepa 2, Tiglina 1, Tiglina 2 si Micro 18. Pe ectiunea dintre
zona centrala si Micro 19 se regdseste oferta cea mai mare de linii de autobuz 9,10, 11, 15N,
20,24,345si105.
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Reprezentarea grafica aretelei de transport public local este prezentata in figura urmatoare.

Legenda

Reteaua de transport public
— 10
B T2

o

. N Statii de transport public
_ \ Statii de tramvai
¢ Stalii de autobuz/troleibuz

Figura 2.1. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galafi,

O componenta reprezentativa a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentata de statii. La nivelul retelei de transport public se
intalnesc in majoritatea cazurilor statii amenajate (figura 2.2). In mod izolat, in special acolo
unde nu a existat spatiu disponibil, se regasesc statii reprezentate numai prin sisteme de
semnalizare verticali, firi si existe informatii cu privire la programul de circulatie. In ultima
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perioada s-au facut progrese semnificative privind modernizarea acestei componente a
infrastructurii, prin dotarea cu adaposturi pentru calatori, panouri de afisaj electronic,
automate de vanzare legitimatii de calatorie.

Figura 2.2. Statii de transport public modernizate (exemplificare).

La nivelul retelei de transport public sunt intalnite situatii Tnh care elementele de
infrastructura care contribuie la imbunatatirea accesibilitatii, sigurantei si securitatii
calatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde exista (alveole) sunt utilizate
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in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de transport
public sunt constranse sa opreasca pe partea carosabild, caldtorii care urcda/ coboara fiind
stinjeniti de prezenta autovehiculelor parcate (figura 2.3). Imbunititirea sigurantei si
securitdtii calatorilor in statii poate fi realizata prin amenajarea de alveole destinate opririi
mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca urmare a implementarii unei
politici de parcare care sa prevada eliminarea locurilor de parcare din zona statiilor de
transport public si sanctiuni drastice pentru parcarea autovehiculelor in statiile de transport
public.

Figura 2.3. Statie de transport public blocatd de autovehicule parcate {exemplificare).

Operarea serviciului de transport
public este realizata cu un parc de
vehicule format din 135 autobuze
(115 diesel si 20 electrice), 24
troleibuze si 13 tramvaie, care in
proportie de 95% sunt dotate cu
facilitati pentru persoanele cu
dizabilitati.

Capacitate
21% 20-50 locuri
m51-90 locuri

Capacitatea de transport a
autobuzelor variaza intre 23 si 98
locuri (figura 2.4).

®91-100 locuri

Figura 2.4. Structura parcului de vehicule dupd capacitate,
autobuze. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati,
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Troleibuzele au capacitate de 91 locuri (17 bucati) si 103 locuri (7 bucati), iar tramvaiele
dispun de 120 locuri (8 bucati) sau 146 locuri (5 bucati).

Mijloacele de transport din compunerea parcului auto au vechimea cuprinsa intre 1 si 37 ani.
In proportie de 39% acestea au durata normali de functionare! depisiti. Mentinerea in
circulatie a mijloacelor de transport a caror vechime depdseste durata normala de
functionare atrage dupa sine sporirea costurilor de mentenanta. Structura parcului de
vehicule in functie de vechime este reprezentati in figurile 2.5 - 2.7. In cazul autobuzelor
vechimea se rasfrange in impactul asupra mediului creat de circulatia acestor vehicule si in
confortul resimtit de calatori. Cea mai buna norma de depoluare in care se inscriu autobuzele
este Euro 6, situatie in care se regasesc 80 vehicule (figura 2.8).

4%

Vechime

Vechime

37% 0-5 ani

59% m6-10 ani Sani

m11-20 ani 719%
¢ W 14ani

W 21-30 ani
0%

Figura 2.5. Structura parcului de vehicule dupd  Figura 2.6. Structura parcului de vehicule dupd
vechime - autobuze. vechime - troleibuze.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

3%

Vechime Norma de depoluare
38%

lan EURO 2

62% m 35 ani

59% ®EURO 3

=37 ani

BEURO 6

Figura 2.7. Structura parcului de vehicule dupd  Figura 2.8. Ponderea autobuzelor dupd norma
vechime - tramvaie. de depoluare.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati. Sursa datelor: Primdria Municipiului Galati.

I Hotdrdrea Guvernului Romdniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicatd in Monitorul Oficial Nr. 46 din 13 ianuarie
2005.
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2.2. Cererea de transport

Conform Studiului de Oportunitate privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de
transport public local de persoane, prin curse regulate, pe raza administrativ-teritoriald a
Municipiului Galati, in perioada 2019-2021 numarul mediu zilnic de cilatorii a fost de 57.758
calatorii/zi. Variatia anualda a numarului de calatorii in perioada 2019-2021 este
reprezentata in figura 2.9. Se remarca faptul ca valoarea maxima a fost inregistrata in anul
2021. Detalierea la nivelul anului 2021 este prezentata in figura 2.10.
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Figura 2.9. Variatia anuald a numdrului de cdldtorii, 2019-2021. Sursa datelor: Municipiul Galati.
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Figura 2.10. Variatia lunard a cdldtoriilor pe mijloace de transport, 2021.
Sursa datelor: Municipiul Galati.
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In medie cilitoriile efectuate in zile nelucritoare reprezinti 20% din totalul cilitoriilor.
Detalierea acestei analize pentru prima parte a anului 2022 este evidentiata in figura 2.11.
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Figura 2.11. Variatia lunard a cdldtoriilor pe zile lucrdtoare si zile nelucrdtoare, perioada ianuarie -
aprilie 2022. Sursa datelor: Municipiul Galati.

Numarul de calatori urcati si coborati pe zi este prezentat in figura de mai jos. Analizele au
fost detaliate la nivel de zi lucratoare (luna octobrie 2022), zi nelucratoare (luna octombrie
2022) si zi lucratoare din perioada de vacanta scolara (luna iulie 2022). Se remarca faptul ca
numarul de calatori Inregistrati in ziua lucratoare este cu 158% mai mare fatd de numarul
de calatori inregistrati in ziua nelucratoare, respectiv cu 15% mai mare comparativ cu
numarul de calatori inregistrati in perioada de vacanta scolara.
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Figura 2.12. Numdrul de cdldtori urcati si cobordti in statii la nivel de zi lucrdtoare, zi nelucrdtoare,
st zi de vacantd. Sursa datelor: Municipiul Galati.
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Distributiile zilnice ale cererii de transport pe fiecare traseu sunt prezentate in figurile 2.13-
2.15. Se observa ca traseele 11 (autobuz) si 102 (troleibuz) atrag cel mai mare numar de

calatori, indiferent de zi.

In medie, pe traseul 11 s-au inregistrat 16.566 calitori/ zi lucritoare, 6.243 calitori/ zi
nelucratoare si 11.276 calatori/ zi lucratoare din perioada de vacanta scolara, iar pe traseul
102 s-au inregistrat 16.152 calatori/ zi lucratoare, 8.701 calatori/ zi nelucratoare si 12.943
calatori/ zi lucratoare din perioada de vacanta scolara.
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Figura 2.13. Numdrul de cdldtori urcafi si Figura 2.14. Numdrul de cdldtoriurcati si
cobordti pe fiecare traseu, zi lucrdtoare. Sursa cobordti pe fiecare traseu, zi nelucrdtoare. Sursa
datelor: Municipiul Galati. datelor: Municipiul Galati.
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Figura 2.15. Numdrul de cdidtori urcati si cobordti
pe fiecare traseu, zi vacantd. Sursa datelor: Municipiul Galati.

Detalierea numarului de cilatori la nivel de statie, este reprezentatd in figura de mai jos. Se
observa ca statiile care atrag cel mai mare numar de calatori la nivelul unei zile lucratoare
sunt amplasate pe arterele principale de circulatie. Acestea deservesc cartierele rezidentiale
in care se inregistreaza densitate ridicata de locuitori (Siderurgistilor, Tiglina 1, Tiglina 2,
Micro 19, Micro 20, Micro 21).
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Figura 2.16. Numdrul de cdldtori urcati si cobordti pe statie, zi lucrdtoare.
Sursa datelor: Municipiul Galati.

Analiza efectuata pe baza datelor statistice cu privire la modalitate de achizitionare a
titlurilor de calatorie, releva faptul cad in luna septembrie s-a atins numarul maxim de carduri
reincarcate (48.921 carduri reincarcate) si vandute (4.189 carduri vandute), in timp ce
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valoarea minima s-a inregistrat in luna ianuarie in cazul cardurilor reincarcate (28.716
carduri), respectiv luna iunie in cazul cardurilor vandute (1.289 carduri). In primele trei
trimestre ale anului 2022 valoarea totala a Incasarilor din vinzarea cardurilor s-a ridicat la

77.345 lei.
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Figura 2.17. Variafia lunard a cardurilor refncdrcate, perioada ianuarie — septembrie 2022.

Sursa datelor: Municipiul Galati.
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Figura 2.18. Variatia lunard a cardurilor vdndute, pericada ianuarie — septembrie 2022.

Sursa datelor: Municipiul Galati.

Distributia teritoriald a statiilor de transport public in functie de numarul de carduri
reincarcate in perioada ianuarie-septembrie 2022 este prezentatd in figura de mai jos. Se
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observa o corelatie stransa in raport cu datele prezentate in figura 2.16, in care este
evidentiat numarul de calatori urcati si coborati pe statii. Suplimentar, se detaseaza statiile
din zona centrala (Centru, Piata Centrald, Parcare Banci/ Romtelecom) si statiile In care se
efectueaza schimbul intermodal cu transportul public judetean (Bariera Traian).
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Figura 2.19. Numdrul de carduri refncdrcate pe statil, perioada ianuarie-spetembrie.
Sursa datelor: Municipiul Galati,
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Variatiile numarului de carduri reincarcate si vindute pe zi sunt reprezentate in figurile 2.20
si 2.21. Se observa ca numarul de carduri reincarcate intr-o zi nelucratoare este cu 55% mai
mic fatd de numarul de carduri reincarcate intr-o zi lucratoare, si cu 24% mai mic fata de
numarul de carduri reincarcate intr-o zi de vacanta. Aceeasi situatie se Intilneste si Tn cazul
cardurilor vandute, insa scaderile sunt mai accentuate.
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Figura 2.20. Variatia zilnicd a cardurilor reincdrcate. Sursa datelor: Municipiul Galati,
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Figura 2.21. Variatia zilnicd a cardurilor vandute. Sursa datelor: Municipiul Galati.

Raportul dintre numarul de carduri reincarcate la nivel de zi lucratoare, nelucratoare si de
vacanta se mentine in majoritatea statiilor (figura 2.22).
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Figura 2.22. Numdrul de carduri refncdrcate pe statii, zi lucrdtoare, zi nelucrdtoare, zi de vacantd.

Sursa datelor: Municipiul Galati.

In ceea ce priveste numarul de cilitorii pe linii in functie de tipul de legitimatii validate (bilet
de hértie si card contactless) se remarca faptul ca sistemul de validare a cardurilor este mult
mai utilizat comparativ cu biletele de hartie. Per total, la nivel de zi lucratoare, zi
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nelucratoare si zi de vacanta sistemul de validare a cardurilor este utilizat in proportie de
peste 86% din total (figurile 2.23-2.25).
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Figura 2.23. Numdrul de bilete si carduri validate, zi lucrdtoare.
Sursa datelor: Municipiul Galati.
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Figura 2.24. Numdrul de bilete si carduri validate, zi nelucrdtoare.

Sursa datelor: Municipiul Galati.
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Figura 2.25. Numdrul de bilete si carduri validate, zi de vacantid.
Sursa datelor: Municipiul Galati.

Din analiza numarului de validari pe tip de utilizator reiese ca principalele categorii sociale
care utilizeaza traseele de transport public sunt elevii, pensionarii, angajatii cu salariu minim
si studentii. Distributiile pe linii a tuturor categoriilor de utilizatori ai transportului public
din Municipiul Galati sunt reprezentate in figurile de mai jos. Cea mai mare cerere de
transport se intalneste pe liniile 11 (autobuz) si 102 (troleibuz).
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Figura 2.26. Numdrul de validdri pe tip de utilizator, zi lucrdtoare. Sursa datelor: Municipiul Galati.
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Figura 2.27. Numdrul de validdri pe tip de utilizator, zi nelucrdtoare.
Sursa datelor: Municipiul Galati.
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Figura 2.28. Numdrul de validdri pe tip de utilizator, zi de vacantd.
Sursa datelor: Municipiul Galati.
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2.3. Intermodalitate

La nivelul teritoriului de analiza, transportul public local de calatori se afla in relatie de
intermodalitate cu transportul public judetean, transportul feroviar si cel naval. Serviciul de
transport in regim de taxi este de asemenea, complementar transportului public local.
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Figura 2.29. Amplasarea statiilor de taxi fn Municipiul Galati.
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Transportul public in regim de taxi este gestionat de Compartimetul Transport Urban, care
functioneaza la nivelul Primariei Municipiului Galati. Conform datelor furnizate de acest
compartiment, pe raza Municipiului Galati sunt autorizate sa functioneze 45 statii de taxi, cu
o capacitate de 334 de autovehicule. Numarul de autorizatii emise pentru statiile de taxi este
de 1050. Functionarea serviciului este reglementata prin Regulamentul de organizare si
executare a transportului In regim de taxi in municipiul Galai, aprobat prin HCL nr. 243/
2021. Tariful de distanta maximal pentru transportul de persoane in regim de taxi aprobat
prin aceeasi hotdrare este de 2,70 lei/km.

Din figura de mai sus se observa ca statiile sunt amplasate pe arterele principale de circulatie,
in zonele cu densitate ridicata de locuire si in vecindtatea obiectivelor socio-economice si
administrative, asigurand o buna accesibilitate teritoriala. Itermodalitatea cu transportul
feroviar si cel fluvial este asigurata prin statiile C.F.R Galati (10 locuri), Gara Fluviala (6
locuri) si Trecere Bac (10 locuri). In celelalte localititi din ZM Galati nu este functional
sistemul de transport in regim de taxi.

Transportul public judetean

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analizd operand curse care isi au originea/ destinatia in localitdtile cuprinse in Zona
Metropolitana Galati sau care tranziteaza aceaste localitati. Acest serviciu de transport
public este gestionat de Consiliul Judetean Galati, avand operatori privati.

Conform actualului program de transport publicat de Consiliul Judetean Galati, in decursul
unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport generata/
atrasa de Zona Metropolitana Galati este 276, acestea fiind distribuite pe 38 trasee (tabelul
2.2).

Tabelul 2.2. Trasee de transport public judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Galati.

Lungime Nr Capacitate
Nr. | Cod | Localitate Localitate Localitate & ’ minima de
. . . . . traseu Curse/
crt. | traseu | Origine intermediara Destinatie . transport
[km/sens] zi ;
[locuri]
1 01 Stoicani Tulucesti Galati 30 20 10
2 02 Galati Foltesti Tg. Bujor 55 10 10
3 03 Galati Tg. Bujor-Craiesti | Maciseni 89 2 10
4 04 Chiraftei Driaculesti Galati 43 4 40
5 05 Galati Tg. Bujor Roscani 69 4 10
6 06 Draguseni Tg. Bujor Galati 86 4 10
7 07 Galati Tg. Bujor Zarnesti 75 2 10
8 08 Galati Foltesti Mastacani 44 4 10
9 09 Galati Foltesti Oancea 58 5 10
10 10 Galati Oancea Baneasa 76 4 10
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. . . Lungime Nr. Ca_p:flcitate
Nr. Cod | Localitate Localitate Localitate minima de
crt. | traseu | Origine intermediara Destinatie fraseu Cur_se/ transport
[km/sens] Zi [locuri]
11 11 Galati Oancea-Suceveni | Tg. Bujor 101 2 23
12 12 Aldesti Oancea Galati 94 2 23
13 13 Galati Tg. Bujor Beresti 87 3 23
14 14 Galati Beresti Vadeni 115 3 10
15 15 Galati Scanteiesti Fantanele 38 8 10
16 16 Galati Cuca Baleni 48 7 10
17 17 Maciseni Cuca Galati 73 2 10
18 18 Galati Cuca-Adam Ciuresti 104 2 10
19 19 Galati Smardan Cismele 17 22 23
20 20 Negrea Scheia Galati 29 11 10
21 21 Galati Smardan Pechea 38 46 10
22 22 Rediu Pechea Galati 49 9 10
23 | 23 Galati Pechea M‘;ﬂfﬁ‘l 1 68 9 10
24 24 Galati Smardan Pechea 38 6 23
25 25 C. Negri Pechea Galati 49 3 23
26 26 Galati Pechea Calmatui 58 3 23
27 28 Galati Pechea Cotoroaia 110 1 23
28 29 Galati Pechea Adam 94 1 10
29 30 Galati V. Marului Certesti 89 1 10
30 31 Galati V. Marului Smulti 78 1 23
31 | 32 Alliiiiledri Branistea Galati 24 24 10
32 33 Galati Nanesti Namoloasa 68 1 10
33 34 Galati Independenta Tecuci 80 36 10
34 35 Galati Independenta Tecuci 86 3 23
35 36 Tecuci Pechea Galati 85 1 10
36 57 Galati Tg. Bujor Ciuresti 110 2 10
37 58 Galati Varlezi Ridesti 90 1 10
38 | 59 Galati Vanitori Gap fbd(;l;f:le 13 7 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ca traseele pe care se circula cu
frecventa cea mai ridicata sunt:

= Galati - Smdrdan - Pechea (46 curse);

» Galati - Independenta — Tecuci (36 curse).
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Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee este prezentata grafic in
figura 2.30. Se observa ce frecventa cea mai ridicata este de 5 vehicule pe or3, oferta care
este intalnita Tn intervalul orar 16:00-17:00 pe traseul Galati - Smardan - Pechea.

Frecventa vehiculelor

« Interval
$ f 5
Yo oS 0 W orar

Frecventa vehiculelor

$ . Interval
orar

3 AR
£ 0 A

a). traseul Galati - Smdrdan - Pechea

b). traseul Galati - Independenta - Tecuct

Figura 2.30. Frecventa de circulatie transport judetean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Galafi,

Pe traseul Galati - Independenta - Tecuci, frecventa cea mai ridicata este de 3 vehicule pe
ora, oferta care este intalnita in intervalele 06:00-07:00, 08:00-10:00, 12:00-15:00 si 17:00-

18:00.

In lipsa unor terminale intermodale de calitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judetean stationeaza pe partea carosabild, In zone

neamenjate, generdnd probleme de siguranta circulatiei

pentru calatori (figura 2.31).

si asigurand un confort redus

Figura 2.31. Statie terminus de public judetean.

Cursele asociate Municipiului Galati au capat de traseu Autogara Metropoli. Pe langa
autogarad, pe raza administrativ-teritoriala a Municipiului Galati vehiculele care deservesc
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traseele de transport public judetean pot utiliza urmatoarele statii publice pentru
imbarcarea/ debarcarea caldtorilor (figura 2.32):

—> spre Branistea: Piata Micro 19, Str. Brailei nr. 350, Str. Brailei(la cca 50 metri de
sensul giratoriu spre Tecuci);

— dinspre Branistea: Str. Brailei nr. 263;

— spre Pechea: Piata Energiei (la 300 metri de intersectie spre viaduct), Mittal Steel
(Poarta Principald), Mittal Steel (Poarta Comerciala), Fabrica de var, S.C. Atlas S.A,
S.C. Atlas - Service;

—> spre Tg. Bujor (DN 26): Fabrica de paine ,,Arcada” (Str. Traian).

Statiile au o buna amplasare in teritoriu, Tnsa prezintd deficiente majore de amenajare si
integrare cu celelalte moduri de transport dispobibile la nivel local.

GALATI
(GALATZ)

Legenda
Localizarea slagiilor de transport judetean

Statie transport judetean

ITQ Autogara

Figura 2.32. Amplasarea statiilor de transport public judetean In Municipiul Galati.
Sursa datelor: Consiliul Judetean Galati.
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Diminuarea disfunctiilor mentionate mai sus se poate realiza prin construirea de puncte
intermodale si / sau extinderea transportului public local in localitatile din ZM Galati si
operarea cu mijloace de transport ecologice. O astfel de solutie va permite integrarea tarifara
a servicului de transport public la nivelul intregului areal al ZM Galati, contribuind la
cresterea atractivitatii acestui mod de transport, cu rezultate in reducerea numarului de
autoturisme care utilizeaza reteaua stradala a Municipiului Galati si implicit in diminuarea
efectelor externe (poluare atmosferica, zgomot, emisii de gaze cu efect de sera).

Transportul feroviar

Localitatea Galati este racordati la reteaua nationala de cale ferata in trei statii: statia Galati
amplasata pe linia magistrala 700: Bucuresti - Braila - Galati si linia secundara 703: Galati -
Barlad, statia Filesti amplasata pe linia magistrala 700 si statia Barbosi amplasata pe linia
magistrala 700 si linia secundara 704: Galati - Tecuci - Marasesti.

“

Legenda

Amplasarea statiilor de cale ferata

Statie de cale ferata

~T

) &

?

A
VB
\

Frumusita

Frumusita

g Tulucesti

GALATI

Branistea

Sendreni

‘Barbosi”

Figura 2.33. Localizarea statiilor de cale feratd In Zona Metropolitand Galati.
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Dintre cele 11 comune cuprinse in Zona Metropolitana Galati, 4 sunt racordate la reteaua
feroviara: Branistea si Sendreni amplasate pe linia secundara 704, respectiv Frumusita si
Tulucesti amplasate pe linia secundara 703. Aceste tronsoane de cele ferata fac parte din
reteaua Trans Europeana de Transport (TEN-T) centrala.

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Galati reprezinti
punct de plecare/ sosire pentru 55 de trenuri operate de CFR Calatori si Transferoviar
Calatori. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 39 cazuri), Interregio (IR, 12 cazuri) si

Regio Expres (RE, 4 cazuri).

Variatia orara a ofertei de transport in
statia Galati este prezentata in figura 2.34.
Se detaseaza intervalalul de varf de trafic
de dimineata 06:00 - 07:00, in care oferta
este reprezentata de 4 trenuri Regio si 2
Interregio.

Numir trenuri

orar

ETren R ETrenlR

Figura 2.34. Distributia ofertei de transport,

statia Galati. Sursa datelor: CFR Cildtori.

Statia Barbosi reprezinta punct de plecare / sosire pentru 37 de trenuri (21 Regio, 12
Interregio si 4 Regio Expres), in timp ce statia Filesti este tranzitatd doar de trenuri din
categoria Regio (21). Variatia orara a ofertei de transport in cele doua statii este prezentata

in figurile 2.35 si 2.36.

Numir trenuri
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Figura 2.35. Distributia ofertei de transport,
statia Bdrbosi. Sursa datelor: CFR Cdldtori.
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Figura 2.36. Distributia ofertei de transport,
statia Filesti. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

In ceea ce priveste cererea de transport, conform datelor furnizate de CFR Cilitori, in
perioada 2018-2021 in statia Galati au fost inregistrati 2.955.196 calatori urcati si coborati.
Variatia anuald anumarului de calatori transportati este prezentata in figura 2.37. Se observa
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ca valoarea maxima a fost inregistrata in anul 2018, iar cea minima in anul 2020, situatie
generata de restrictiile impuse In contextul pandemiei de COVID-19.
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Figura 2.37. Variatia anuald a numdrului de cdldtori - statia Galati. Sursa datelor: CFR Cildtori.

Variatia lunarda a numarului de cdlatori Inregistrati in statia Galati in anul 2021 este
reprezentata in figura 2.38. Se observa ca numarul maxim de calatori care a tranzitat aceasta
statie s-a inregistrat in luna iulie (77.542 cdlatori), in timp ce numarul minim de calatori
corespunde lunii ianuarie (39.200 calatori).

90,000 -
80,000
70,000
60,000
50,000

40,000

Célatori [urcari si coborari]

30,000

20,000

10,000

Luna

0 4

Figura 2.38. Variatia lunard a numdrului de cdldtori - statia Galati, 2021. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

La nivel local, statia de cale ferata Galati prezinta conexiune buna cu reteaua de transport
public. Cinci linii de transport publiclocal (9, 15, 20, 26, 36) au punct terminus in vecinatatea

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 84



5 |
a7

MUNICIPIUL
GALATI

Strategia privind transportul public in Municipiul Galati

pentru pericada 2021-2027

statiei de cale ferata. Deficiente din punct de vedere al intermodalitatii sunt date de slaba
conexiune cu zonele in care sunt amenajate piste pentru biciclete.

Variatia orard a ofertei de transport in celelalte statii amplasate in comunele din Zona
Metropolitana este prezentata in figurile 2.39 - 2.42. Se remarca faptul ca statiile sunt
tranzitate numai de trenuri de rang Regio (Branistea hc si Sendreni - 10 trenuri, Frumusita

si Tulucesti - 18 trenuri).

Numiir trenuri

Figura 2.39. Distributia ofertei de transport,
statia Branistea hc. Sursa datelor: CFR Cdldtori.
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Figura 2.40. Distributia ofertei de transport,
statia Sendreni. Sursa datelor: CFR Cdldtori.
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Figura 2.41. Distributia ofertei de transport,
stafia Sendrenl. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

Figura 2.42. Distributia ofertei de transport,
statia Sendreni. Sursa datelor: CFR Cdldtort.

Studiul privind introducerea trenurilor metropolitane la nivelul municipiilor resedinta de
judet din Romania, realizat in cadrul Planului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii
de transport pentru perioada 2020-2030, care a fost elaborat de Ministerul Transporturilor
si Infrastructurii in anul 2020, indica situarea Municipiului Galati pe locul 10 (34,6 puncte)
in lista prioritizata la nivel national, in care se regasesc 41 de municipii. Trenul metropolitan
reprezinta un exemplu de buna practica in ceea ce priveste multimodalitatea transportului
de pasageri, in care se utilizeaza un transport de masa prietenos cu mediul inconjurator, la
care transportul rutir constituie complementaritatea in sistemul de transport de naveta.
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Transportul naval

Fluviul Dunarea delimiteaza teritoriul administrativ al Municipiului Galati in zona de Sud-
Est, pe o lungime de aproxiamtiv 10 km. De-a lungul acestui sector fluvial este amplasat
Portul Galati, care face parte din Coridorul Rin - Dundre trasat in cadrul retelei
internationale TEN-T.

Transportul fluvial din Municipiul Galati este operat de S.C. NAVROM BAC S.R.L., companie
care ofera servicii de transbordare fluviala intre cele doua maluri ale Fluviului Dunarea, prin
punctul de trecere bac — Faleza Dunarii si I.C. Bratianu. La nivelul retelei majore de circulatie,
sectorul de traversare a zonei fluviale face parte din traseul DN 22E.

Traversarea se efectueaza din jumatate in jumatate de ora, din ambele puncte terminus, in
intervalul 06:00 - 22:00. Tn intervalul 22:00 - 05:30 se efectueazi traversiri in regim de
curse speciale.

Incepand cu 01.06.2022 se efectueaza treceri cu bacul si noaptea, cu plecare din Galati la
orele 24:00, 02:00 si 04:00 si cu plecare din .C. Bratianu (judetul Tulcea) la orele 23:00,
01:00, 03:00 si 05:00, la aceleasi tarife de zi.

Compania NAVROM BAC S.R.L. are urmatoarele dotari:
—> 2 feriboturi de 300 tone (58 autoturisme + 300 pasageri);
— un feribot de 25 de tone (8-10 autoturisme + 40 pasageri);
— 5 pontoane de acostare;
— 4 dane de acostare;
— Platforme modernizate pentru ambarcarea pe ambele maluri;
— Rampa moderna pentru lansarea la apa a ambarcatiunilor de agrement sau utilitare.

Sistemul de tarifare in functie de categoria transportata este prezentat in tabelul 2.3.

Tabelul 2.3. Sistem de tarifare. Sursa datelor: http.//navrombac.ro/servicii-si-tarife/.

g_l; Denumirea categoriei de transportat Tarile:ilitar’
1. Pasageri 2,00

2. Abonament persoana fizica / luni, reducere 25% 60,00

3. Autoturism (inclusiv conducitorul auto) 30,00

4, Marfa > 1 To (tarif / to marfa suplimentar la tariful pentru auto gol) 15,00/To
5. Marfa transportatda 100 kg - 1 To 12,00

6. Auto < 2 To (gol capacitate max. de incadrcare) 40,00

7. Auto 2-4 To (gol capacitate max. de incircare) 50,00

8. Auto 4-10 To (gol capacitate max. de Incarcare) 60,00

9, Auto 10-15 To (gol capacitate max. de incircare) 60,00
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.1;1; Denumirea categoriei de transportat Tariflililitar,
10. Auto 15-20 To (gol capacitate max. de incircare) 70,00
11. Autoremorcher + trailer 85,00
12. Tractor 50,00
13. Pavilion apicol 90,00
14, Pavilion apicol + Tractor 110,00
15. Pavilion apicol + Auto 4-10 To 130,00
16. Remorci stupi 50,00
17. Remorca 35,00
18. Semiremorcd, Rulotd 28,00
19. Vehicule agabaritice (screpere, combine, trailere, TIR-uri, etc.) 85,00
20. Autobuz, Autocar 70,00
21. Autoturism M1 (microbuz) 8+1 locuri - fard pasageri 40,00
22, Autoturism M2 (microbuz) 15+1 locuri - fara pasageri 50,00
23. Moto solo, Scutere 20,00
24. Moto cu atas, ATV 25,00
25, Carutd 20,00
26. Bicicletd (inclusiv biciclist) 5,00
27. Animale mari (bovine, cabaline) 5,00
28. Qvine, porcine, caprine 5,00
Taxd lansare ambarcatiune < 6 m lungime 20,00
Taxa lansare ambarcatiune 6-9 m lungime 30,00
2 Taxd lansare ambarcatiune 9-12 m lungime 40,00
Taxd lansare ambarcatiune > 12 m lungime 50,00
30. Cursa speciala bac mic tarif / masina - 1 masina = tarif de bazi + 120,00
Cursd speciald bac mic tarif / masind - 2 masini = tarif de baza + 80,00
Cursd speciald bac mic tarif / masind - min. 3 masini = tarif de baza + 40,00
31. Cursa speciald bac mare tarif / masind - 1 masina = tarif de baza + 150,00
Cursa speciald bac mare tarif / masind - 2 masini = tarif de baza + 100,00
32 Cursa speciald bac mare tarif / masini - min. 3 masini = tarif de baza + 50,00
33. Autoturism (microbuz) 19+1 locuri - fara pasageri 55,00
34, Autoturism (microbuz) 6+1 locuri - fira pasageri 55,00

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila pentru Municipiul Galati, in perioada 2015-
2018 s-a instalat o tendinta generala de reducere a numarului de pasageri, concomitent cu
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cresterea numarului de autovehicule ce au traversat Dunarea cu bacul. Variatia anuala
pentru cele doud categorii de utilizatori este reprezentata in figurile urmatoare.

In ceea ce priveste transportul de cilitori se observa ca valoarea maxima a fost atinsi in anul
2015 (780.382 pasageri), dupi care s-a instalat o reducere cu aproximativ 2% pe an. in cazul
autovehiculelor tendinta de variatie este pozitiva, in anul 2018 atingand valoarea maxima
de 464.324 autovehicule.

Conexiunea cu reteaua de transportul public local este asigurata prin linia de autobuz 16,

care are punct terminus in Piata Centrala.

Numar pasageri
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Figura 2.43. Variatia anuald a numdrului de

pasageri transportati cu bacul.
Sursa datelor: PMUD 2020.

Figura 2.44. Variatia anuald a numdrului de
autovehicule transportate cu bacul.
Sursa datelor: PMUD 2020.

Organizarea circulatiei in zona trecere Bac prezinta deficiente din punct de vedere al
sigurantei circulatiei. Adesea, se intalmesc situatii in care fluxurile de pietoni (pasageri) se
intersecteaza cu cele de autovehicule grele de marfa (figura 2.45). Prezenta acestei categorii
de autovehicule genereaza efecte negative externe - emisii de substante poluante, zgomot,
care sunt resimtite atat de locuitorii Municipiului Galati, cat si de pasagerii care utilizeaza
transportul fluvial.

Figura 2.45. Fluxuri de pietoni si autovehicule - trecere Bac (exemplificare).
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2.4. Calitatea serviciului (nivelul de serviciu
asigurat, perceptia utilizatorilor)

In domeniul transportului public de cilitori, calitatea seviciului este reflectati de perceptia
pasagerilor asupra performantelor serviciului de transport. Indicatorii caracteristici
performantelor serviciului care descriu aceste perceptii sunt diferifi de indicatorii economici
utilizafi de companiile de transport, dar si de cei utilizafi de proiectanti. Calitatea serviciilor
depinde in mare masura de deciziile strategice, tactice si operative aplicate in sistemul de
transport public.

Aceste decizii se refera in special la stabilirea traseelor de transport public, la frecventa si
perioada din zi In care sunt oferite serviciile, la tipul serviciilor oferite. Calitatea serviciului
este un indicator al succesului unui operator de transport public, ceea ce are implicatii
directe asupra calatorilor.

In domeniul transporturilor publice de cilitori, calitatea serviciului este puternic marcata
de perceptia pasagerilor asupra performangelor serviciului de transport. Aceasta analiza
este prezentatd Tn Anexa 1, in care sunt centralizate raspunsurile inregistrate cu ocazia
completarii chestionarului pus la dispozitie in cadrul procesului participativ derulat pe
parcursul elaborarii strategiei.

Transportul public este selectat pentru efectuarea unei deplasari cidnd serviciul de transport
este accesibil in punctul de origine, In momentul in care se doreste realizarea calatoriei, daca
exista o statie In apropierea punctului de plecare, daca exista capacitate suficientd de
transport In momentul respectiv si daca persoana decidenta cunoaste acel serviciu si stie
cum sa il utilizeze. Daca una din aceste conditii nu este satisfacuta, atunci transportul public
nu va fi selectat si ca urmare calatoria va fi efecutuata utilizand un alt mod de transport, va
fi facuta Intr-un moment mai pufin convenabil sau nu va fi efectuata deloc?. Transportul
public poate fi selectat pentru efectuarea unei deplasari cand exista o stafie ih apropierea
originii si a destinatiei, respectiv atunci cind distanta de parcurs pe jos pana la cea mai
apropiata stafie este rezonabila. Astfel, pentru evaluarea accesibilitatii se gasesc relevanti
indicatori care exprima accesibilitatea teritoriala si accesibilitatea temporala a serviciului.

Accesibilitatea teritoriala este analizata prin prisma izocronelor de 5 minute reprezentate in
jurul statiilor de autobuz si troleibuz si izocronelor de 7,5 minute reprezentate in jurul
statiilor de tramvai. In figura 2.46 sunt reprezentate zonele de deservire ale statiilor,
suprafetele delimitate de locul geometric al deplasarilor efectuate pe jos, cu o viteza medie
de deplasare de 4 km/h, pe o distanta de 333 metri fata de statiile de autobuz si troleibuz si
pe o distanta de 500 metri fata de statiile de tramvai. Se observa ca sistemul de transport
prezinti accesibilitate ridicata la nivelul municipiului, cu exceptia zonei de vest. In zona de
sud-vest a Cartierului Micro 13 si pe teritoriul sectionat de Drumul de Centura se regasesc
atat locuinte, cit si unitati economice care nu sunt deservite de serviciul de transport public

2 Transit Capacity and Quality of Service Manual - 2nd Edition, TRB 2003.
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local. De asemenea, platforma industriala Vest, nu este racordata la reteaua de transport
public local. Lipsa transportului public sustine deplasarea cu autovehicule personale,
contrar princiilor de mobilitate de durabila.

\ Lacul Brates

Legenda

|| Transport public - trolel si

6 ‘P | L lzocrona de 7,5 minute
- \ |
~ i

i . Izocrond de 5 minute

Figura 2.46. Accesibilitate teritoriald.

Operarea serviciului de transport public, in zilele lucratoare este realizata in intervalul orar
04:50-23:05. Linia 11 operata cu autobuze este cea care ofera cea mai ridicata frecventa de
circulatie de-a lungul intregii zile. In intervalul 07:00-18:00, pe acesta linie vehicule au un
interval de succedare de 5-6 minute, in restul zilei acesta variaza intre 7 si 14 minute. Liniile
23, 31, 36, 37, 38 au o frecventa constanta de 2 vehicule pe ora in intervalul 05:00-22:00 si
1 vehicul in intervalul 22:00-23:00. Traseele 1, 2 si 3 circula doar pe durata anului scolar. La
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nivel de zi nelucratoare, tot linia 11 ofera cea mai ridicata frecventa de circulatie. Pe liniile
16, 31, 33, 35, 36, 37, 38 si 41 sunt mentinute frecventele de circulatie specifice zilelor
lucritoare. In cazul tramvaielor, cea mai ridicati frecventi de circulatie se inregistreaza pe

linia 39.

Variatia orara a frecventei de circulatie a vehiculelor, la nivel de zi lucratoare si zi
nelucratoare, este reprezentata in figurile de mai jos.
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Figura 2.47. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zi lucrdtoare.

Sursa datelor: Transurb S.A.
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Figura 2.48. Frecventa de circulatie orard a liniilor de autobuz - zi nelucrdtoare.

Sursa datelor: Transurb S.A.
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Figura 2.49. Frecventa de circulatie orard a liniilor de tramvai si troleibuz - zi lucrdtoare.
Sursa datelor: Transurb S.A.
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Figura 2.50. Frecventa de circulatie orard a liniilor de tramvai si troleibuz - zi nelucrdtoare.
Sursa datelor: Transurb S.A.

Distributia teritoriala a frecventei de circulatiei, reprezentand numarul de curse efectuate
zilnic de mijloacele de transport public care opereaza programul de transport in zile
lucratoare si nelucratoare, pe fiecare segment al retelei, este prezentata in figurile
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urmatoare. Se observa concentrarea ofertei de transport pe arterele principale de circulatie,
care asigura legatura dintre cartierele de locuinte si zona centrala. Segmentul Str. Brailei
cuprins intre Str. Domneasca si B-dul Siderurgistilor coaguleaza cel mai mare numar de
vehicule care deservesc serviciul de transport public, fiind alocate liniilor care asigura
legatura dintre cartierele amplasate pe latura de vest si sud-vest a orasului si Zona central3,
repsectiv zona industriali est. Acest sector include si linia de troleibuz. in cazul sistemului
de transport pe sine, se observa o frecventa aproximativ constata pe sectorul care
alimenteaza latura de vest a teritoriului (Comat - Piata Energiei - Frunzei - Micro 19) si pe
legitura cu Piata Centrala. Valori mai reduse ale frecventei de circulatie se inregistreaza pe

sectorul Cimitirul Israelit - Comat, reprezentat de linia 39.

|
1]

LEGENDA
Numar de curse / zi

Luni - Vineri

179 358 716 Autobuze si
il T cibuze

716
179 358 Tramvaie

Retea rutiera

Figura 2.51. Frecventa de circulatie zilnicd a mijloacelor de transport, zi lucrdtoare.

Sursa datelor: Transurb S.A.
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LEGENDA

Numar de curse / zi
Sdambata - Duminicd

126 252 504 Autobuze si
% l sl T1ocibuze
b 504
; L1l L2622 Tramvaie

Retea rutierd

Figura 2.52. Frecventa de circulatie zilnicd a mijloacelor de transport, zi nelucrdtoare.
Sursa datelor: Transurb S.A.

Accesibilitatea serviciului din punct de vedere al disponibilitétii in decursul unei zile poate
fi evaluatd prin intermediul nivelului de serviciu. In literatura de specialitate sunt definite
clase ale nivelului de serviciu® in functie de frecventa de circulatie a mijloacelor de transport
care deservesc un traseu (tabelul 2.4). Nivelul cel mai bun corespunde unui interval mediu
intre vehicule de cel mult 10 minute, in timp ce nivelul cel mai slab se atinge cand intervalul
de succedare depaseste 60 de minute.

3 Transit Capacity and Quality of Service Manual - 2nd Edition, TRB 2003.
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Tabelul 2.4. Nivel de serviciu in raport cu frecventa de circulatie.

. S Frecventa de
Nivel de Interval mediu intre . . ..
. . . circulatie, vehicule/ Observatii
serviciu vehicule, minute -
ora
A <10 >6 Nu este necesar un plan de circulatie
Serviciul este frecvent, dar pasagerii au
B 10-14 5-6 nevoie de consultarea unui plan de
circulatie
C 15-20 3-4 Timp de asteptare maxim acceptat
Serviciu neatractiv pentru persoanele
D 21-30 2 . - .
care au la dispozitie alte alternative
E 31-60 1 Servicii disponibile la interval de o ora
F > 60 <1 Servicii neatractive pentru toti pasagerii

Prin raportare la frecventa de circulatie stabilitd in programul de transport a fost determinat
nivelul de serviciu pentru fiecare linie in intervalele orare din perioada 04:00-24:00 (tabelul

2.5).

Tabelul 2.5. Nivelul de serviciu in raport cu frecventa de circulatie

a liniilor de transport public local.
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orar

Linia
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06:00-07:00

07:00-08:00

15/

16 | 17 | 20
15N

26

28

08:00-09:00

09:00-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00
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Intervalul
orar

Linia

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-24:00

-continuare-

Intervalul
orar

04:00-05:00

05:00-06:00

06:00-07:00

07:00-08:00

W
93]

41

105

~J

2%}
fel

44

102

08:00-09:00

09:00-10:00

10:00-11:00

11:00-12:00

12:00-13:00

13:00-14:00

14:00-15:00

15:00-16:00

16:00-17:00

17:00-18:00

18:00-19:00

19:00-20:00

O 00 9 g g g g g g g on

20:00-21:00

21:00-22:00

22:00-23:00

23:00-24:00

Distributia nivelurilor de serviciu pe linii este evidentiata in figura 2.53. Se observa ca exista
linii 10, 11, 24, 40, 39, si 102 pentru care in peste 70% din intervalele orare analizate se
atinge nivel de serviciu A, B sau C, incadrandu-se in timpul de asteptare maxim acceptat de
utilizatori in cazul unui serviciu atractiv, conform literaturii de specialitate. Dintre liniile
mentionate, se detaseaza linia 11 cu 15 intervale orare Incadrate in nivelul de serviciu A, 2
incadrate in nivelurile de serviciu C si F si unul incadrat in nivelul de serviciu D. Linia de
troleibuz 102 are, de asemenea, frecvente bune de circulatie, incadrandu-se in nivelul A in
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13 intervale orare, in nivelul B In 2 intervale orare si in nivelul C in 3 cazuri.
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La polul opus, se identifica liniile 13, 16, 17, 23, 25, 30, 31, 36, 37, 38 si 44 a caror frecventa
de circulatie nu se inscrie in niciunul dintre nivelurile de serviciu A-C, specifice unei calitati
bune a serviciului.
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Figura 2.53. Distributia nivelurilor de serviciu pe linii.

Varaiatia anuala a ofertei de transport inregistrata in perioada 2018 - 2021 este prezentata
in figura 2.54. Dupa o scidere de 8% in anul 2019 comparativ cu anul 2018, s-a inregistrat o
crestere progresiva a ofertei de transport pana in anul 2021.

10,000,000

9,000,000 -

8,000,000 -

7,000,000 -

Parcurs [vehicule-km]

6,000,000 -

5,000,000 -

4,000,000 -

3,000,000 -

2,000,000 -

1,000,000 -

Anul

0

H Autobuz = Troleibuz B Tramvai

Figura 2.54. Variatia parcursului anual al mijfloacelor de transport. Sursa datelor: Transurb S.A.
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Pentru satisfacerea programului de circulatie, in anul 2021 mijloacele de transport din
parcul operatorului au planificat un parcurs total de 8.250.910 km, din care 14% corespunde
celor prietenoase cu mediul (troleibuze si tramvaie), cu precizarea ca tramvaiele au circulat
doar in lunile noiembrie si decembrie.

2.5. Contractul de transport

Serviciul de transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Galati
functioneaza in baza contractului de delegare a gestiunii nr. 91.780/ 04.05.2022, incheiat
intre Municipiul Galati si operatorul de transport S.C. Transurb S.A si actualizat conform
Actului aditional nr. 1 aprobat prin HCL nr. 416/ 29.06.2022. Prin contract operatorul de
transport se obliga sa indeplineasca Serviciul de transport public local cu respectarea
urmatoarelor obligatii de serviciu public:

—> aplicarea tarifelor de cdldtorie aprobate de Entitatea Contractantd si prestarea
serviciilor de transport pentru categoriile sociale de calatori care beneficiaza de
reduceri / gratuitdti in conformitate cu politicile nationale de transport si cu hotdrdrile
adoptate de cdtre Consiliul Local Galati;

—> prestarea Serviciului public de transport cdlatori in conformitate cu pincipiile
continuitdtii, regularitdtii si capacitatii prevazute in Programul de transport;

— prestarea Serviciului de transport caldtori in conformitate cu indicatorii de calitate
prevazuti in Contract;

—> respectarea standardelor si cerintelor de sigurantd si securitate prevazute in Contract
si in legislatia din domeniul transportului public de caldtori;

—> prestarea Serviciului public de transport caldtori cu vehiculele prevazute in Contract.

Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost incheiat pentru
o perioadd de 5 ani. Prevederile acestui contract sunt stabilite in conformitate cu
Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al Consiliului din
23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier de calatori.

In schimbul dreptului si obligatiei de exploatare a bunurilor publice puse la dispozitie de
catre proprietarul bunurilor, Operatorul se obliga sa plateasca Entitatii contractante o
redeventa calculata anual similar amortizarii totale anuale ramase a bunurilor puse la
dispozitie, ponderata cu indicele gradului de suportabilitate calculate pentru trimestrul 3 al
anului precedent. La data semnarii Contractului redeventa anuala datorata de Operator era
in valoare de 129.320 lei.

Pentru acoperirea costurilor de exploatare plus un profit rezonabil Entitatea contractanta a
asumat prin Contract plata unei comsatii. Estimarea anuald a Compensatiei conform
Contractului, este prezentata in tabelul 2.6.
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Tabelul 2.6. Estimarea anuald a Compensatiel. Sursa: Primdria Municipiului Galati.

Indicator

Numar total de kilometri
estimate (km)

Cost unitar/ kilometru
(c unitar)

Cheltuieli Totale pentru
Serviciu = (Km) x (c
unitar) (Ch)

Profit rezonabil - 3 % din
(Ch) (Pr)

Total venituri obtinute
(V=V1+V2), din care:

Venituri obtinute strict din
titluri de cdlidtorife
{(véinzarea de bilete si
abonamente pldtite de
utilizatorii sistemului) (V1)

Venituri din diferentele de
tarif cuvenite Operatorului

(vz)

Compensatia =(Ch)+(Pr)-
(V), din care:

Diferente de tarif cuvenite
operatorului, inclusiv
asociate gratuitatilor (D)

Anul 2022

5.545.000

11,00

60.995.000

1.825.850

10.251.000

7.670.667

2.580.333

52.573.850

2.580.333

Anul 2023 | Anul 2024

8.077.938 8.000.000
11,02 11,03
89.018.877 88.240.000
2.670.566 2.647.200
14.750.124 15.081.696
11.686.000 12.036.580
3.064.124 3.045.116
76.939.319 75.805.504
3.064.124 3.045.116

Anul 2025 | Anul 2026 | Anul 2027

7.900.000

11,04

87.216.000

2.616.480

15.660.661

12.638.409

3.022.252

74.171.819

3.022.252

7.800.000

11,10

86.580.000

2.597.400

15.679.188

12.678.083

3.001.105

73.498.212

3.001.105

2.543.657

11,15

28.361.776

850.853

6.299.592

4.887.052

1.412.540

22.913.037

1.412.540

Din datele estimate privind veniturile si cheltuielile anuale asociate functionarii serviciului
pe durata contractului, se determina ca valoarea compensatiei reprezinta ponderi cuprinse
intre 82% si 87% din totalul veniturilor.

Indicatorii de evaluare a performantei serviciului de transport public stabiliti prin contractul
de delegare a gestiunii serviciului de transport public local de calatori prin curse regulate in

Municipiul Galati sunt:

1. Curse neregulate din culpa operatorului

2. Curse neefectuate din culpa operatorului

3. Trasee neefectuate/anulate din culpa Operatorului pentru o durata mai mare de 24

ore

4. Reclamatii de la calatori privind dotarile de confort si calitatea serviciului:

- Fundamentate

- Rezolvate

- Nerezolvate
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Protectia mediului. Respectarea standardelor de poluare

Vehicule. Vechimea medie a vehiculelor

5

6

7. Sanctiuni si penalitati

8. Respectarea prevederilor legale
9

Accidente de trafic

In ceea ce priveste parcul de vehicule, incepand cu anul 2017 au fost achizitionate o serie de
mijloace de transport reprezentand bunuri de retur (bunurile puse la dispozitie de cdtre

Entitatea contractanta), dupa cum urmeaza:
— Anul 2017: 14 troleibuze tip SKODA;
— Anul 2018: 2 troleibuze tip SKODA;

— Anul 2019: 1 troleibuz tip SKODA + 60 autobuze (20 Karsan Jest si 40 BMC);
— Anul 2020: 2 autobuze tip Solaris Urbino Hybrid;

— Anul 2021: 18 autobuze tip Solaris Urbino Hybrid + 8 tramvaie tip Autentic Astra.

Restul parcului auto este format din mijloace de transport care apartin operatorului.

Tot in categoria bunurilor de retur intra si infrastructura aferenta mijloacelor de transport,
si anume: Depoul de tramvaie nr. 1 situat pe Str. Siderurgistilor, nr. 45], Depoul de tramvaie
nr. 2 situat pe B-dul George Cosbuc, nr. 261, Lot 1 si Autobaza nr. 1 situata pe B-dul George

Cosbuc, nr. 259, Lot 2 /1.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea legitimatiei de calatorie numai pentru calatoria in
cauza. Tipurile de legitimatii si caracteristicile acestora stabilite prin contract sunt

prezentate in tabelul 2.7.

Tabelul 2.7. Legitimatii de cdldtorie.
Sursa datelor: Act aditional nr 1 la Contract Nr. 91.780/ 04.05.2022.

Titluri de calatorie

Bilet calatorie cu durati de 60 minute

Plus Nominal 1
Abonament dupa 1s fomina
perioada de Plus Nominal 3
valabilitate Plus Nominal 6
Abonament Basic 25

Abonament Basic 45

Abonament dupa )
numarul de Abonament Basic 60
cdldtorii Abonament Basic 135

Abonament Basic 270

Numar
cdlatorii
1
Nelimitat
Nelimitat
Nelimitat
25
45
60
135

270

Valoare (lei)

2
90
260
500
45
55
95
155

300

Valabilitate
calatorii

1 luna
3 luni
6 luni
1 luna
1 lund
2 luni

3 luni

6 luni
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Titluri de calitorie lzluvmal_‘_ Valoare (lei) val.alv"ht?.te
calatorii calatorii
Extra - Portofel electronic 10 19 3 luni
Platad prin SMS bilet caldtorie cu durata de 1 0,50 i
60 minute euro+TVA

Tarif emitere card de calatorie: -pentru
cardul nenominal, incepand de la primul 1 5 i

card eliberat; -pentru cardul nominal,

incepind cu al doilea card eliberat

Bilet special de cdldtorie cu durata de 60 1 30 i

minute

Nota:
PLUS NOMINAL - abonament cu numar nelimitat de calatorii in intervalul de valabilitate al abonamentului

BASIC - abonament cu numdr limitat de calatorii in intervalul de valabilitate al abonamentului

Toate abonamentele includ card ce are si facilitate de portofel electronic reincarcabil.

Pentru persoanele care nu detin titlu de calatorie valabil si validat sau documente care atesta
gratuitatea, exista bilet special de calatorie emis in momentul controlului. In cazul achitarii
biletului special, agentii de control nu mai Thtocmesc proces-verbal de contraventie.

Copii cu varsta de pana la 7 ani caldtoresc fara titluri de calatorie.

Categoriile sociale care beneficiaza de gratuitati si reduceri la transportul in comun sunt
incadrate astfel:

— Reducere de 100%:

* Pensionari care cumuleaza venituri din pensie pana la 1.386 lei net/luna
(Ordin nr. 272 /2007);

= Elevi din Invatamantul preuniversitar acreditat/autorizat, din municipiul
Galati (Legea 1/2011);

= Someri indemnizati (Legea nr. 76/2002);

= Persoane care beneficiaza de salariul de baza minim pe tara garantat in plata
(Legeanr.92/2007);

* Veterani si vaduve de razboi (Legea nr. 44/1994, OUG nr. 71/2008);

* Persoane beneficiare a Decretului-lege nr. 118/1990 - decontarea
contravalorii abonamentului se va face 100% din bugetul casei judetene de
pensii Galati, prin operatorul Tansurb S.A. (Decretul lege nr. 118/1990);

— Reducere de 75%:
= Pensionari care cumuleaza venituri din pensie cuprinse intre 1.387 si 2.500 lei
net/luna (Ordin nr. 272/2007);

— Reducere de 50%:
= Pensionari care cumuleaza venituri din pensie cuprinse intre 2.501si 4.000 lei
net/luna (Ordin nr. 272 /2007);
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* Studentii inmatriculati la forma de invatamant cu frecventd, in institutiile de
invatdmant superior acreditate din municipiul Galati, in varsta de pana la 26
de ani (Legea 1/2011);

= Donatorii de sdnge (HG nr. 1364/2006);

— Reducere de 25%:
* Pensionari care cumuleaza venituri din pensie peste 4.000 lei net/luna (Ordin
nr. 272/2007).

Beneficiarii Legii nr. 448/2006, republicata, privind protectia si promovarea drepturilor
persoanelor cu handicap calatoresc fara titluri de calatorie, pe baza legitimatiei eliberate de
directiile generale de asistenta sociala si protectia copilului.

Beneficiarii Legii recunostintei pentru victoria Revolutiei Roméane din Decembrie 1989,
pentru revolta muncitoreasca anticomunista de la Brasov din noiembrie 1987 si pentru
revolta muncitoreasca anticomunista din Valea Jiului - Lupeni - august 1977**) nr.
341/2004, au dreptul la transportul urban gratuit cu mijloacele de transport in comun pe
baza legitimatiei de revolutionar si a documentului de identitate.

Cetdtenii de onoare beneficiaza de gratuitate la transportul in comun conform Hotararii
Consiliului Local al Municipiului Galati nr. 129/2021.
Biletele de calatorie se pot achizitiona prin urmatoarele modalitati:

— din punctele de vanzare bilete/abonamente TRANSURB S.A. Galati (figura 2.53);

— de la automatele de vanzare din statiile de autobuz (figura 2.53);

— prin aplicatia: Google Play/ Transport Galati;

— prin SMS la nr. 7530.

In total functioneazi 25 de chioscuri pentru vanzarea legitimatiilor de cilitorie si 89 de
automate amplasate in statiile de transport public. Din figura 2.55 se observa ca este
asigurata o buna deservire a teritoriului.

Conform contractului, operatorul este obligat la plata de despagubiri catre Entitatea
Contractanta pentru neindeplinirea obligatiilor asumate prin Contract, dupa cum urmeaza:

— de la 5.000 la 7.500 lei pentru neindeplinirea masurilor de conformare impuse de
catre Entitatea Contractanta in termenul prevazut, ca urmare a controalelor efectuate
privind modul de executare a Contractului sau evaluarii modului de realizare a
operarii;

— de la 2.000 la 4.000 lei pentru nerespectarea altor termene prevazute in Contract,
altele decit cele de mai sus;

— dela 1.500 la 2.000 lei pentru nerespectarea programului de vanzare a Titlurilor de
calatorie;
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— 1.000 lei pentru nerespectarea conditiilor de salubrizare a mijlocului de transport si

a mediului (pastrarea curateniei la capetele de traseu si in statiile de imbarcare/
debarcare).
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Figura 2.55. Puncte/ Automate de vinzare legitimatii de cdldtorie.
Sursa datelor: Act aditional nr 1 la Contract Nr. 91.780/ 04.05.2022.
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2.6. Operatorul de transport

Operatorul de transport care deserveste transportul public local in Municipiul Galati este
societatea Transurb S.A. Societatea al carei actionar unic este Consiliul Local Galati, are ca
principal obiect de activitate “Transporturi urbane, suburbane si metropolitane de calatori”
(cod CAEN 4931).

Variatia anuala a cifrei de afaceri Inregistrata de operatorul de transport, in perioada 2010-
2021 este reprezentata in figura 2.56. Se observa faptul ca valoarea maxima a fost atinsa in
anul 2020 (73.436.814 lei), urmand o tendinta generala de crestere. Reducerea usoara din
anul 2021 poate fi asociata functionarii perturbate de pandemia de COVID-19.

Conform Contractului de transport, in situatia actuald, operatorul are urmatoarea structura
de personal:

— Personal administrativ: 51 angajati (tesa);

— Personal direct implicatin activitatea de Transport Public: 507 angajati (conducatori
auto, vatmani, controlori, casieri, dispeceri, inspectori exploatare trafic, operatori
monitorizare);

—> Personal pentru alte activitati: 148 angajati (personal muncitor service auto si STE,
interventii fir, statii redresare, gestionari, operatori FAZ).

In perioada 2010-2021 numirul de angajati ai societitii a variat in plaja 619 - 813 persoane,
valori specifice anilor 2015 (numar minim), respectiv 2017 (numar maxim), figura 2.57.
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Figura 2.56. Cifra de afaceri, Transurb S.A., 2010-2021. Sursa datelor: www.topfirme.com.
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Figura 2.57. Numdr de angajati, Transurb S.A., 2010-2022.
Sursa datelor: www.topfirme.com, Contract transport Transurb S.A.

Analiza privind numarul de angajati ai operatorului de transport public care deserveste

1000 de locuitori situeazad Municipiul Galati pe primele pozitii Intr-un clasament in care s-a
tinut seama de valorile acestui indicator inregistrate de orase de dimensiuni similare sau
mai mari din Romania si Europa (figura 2.58). Cu un numar de 706 salariati, Transurb S.A.
are o alocare de 2,31 salariati/ 1000 locuitori, Th timp ce orase de dimensiuni similare din
Romania au valori cu 7% pana la 119% mai mari.

Numir angajati/ 1000 locuitori

14

Figura 2.58. Numar de angajati, Transurb S.A.,, 2010-2022.
Sursa datelor: www.topfirme.com, Contract transport Transurb S.A.
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In ceea ce priveste situatia financiar3, analizele privind veniturile si cheltuielile anuale
aferente operatorului au fost realizate pe baza datelor specifice perioadei 2017-2021,
furnizate de citre acesta. In perioada 2017 - 2021 s-a instalat o tendintd generald de
reducere a veniturilor, ajungand in anul 2021 sa se inregistreze o scidere de 73%
comparativ cu anul 2017.

Variatia anuala a

) . . B
veniturilor totale si =
=
veniturilor din 5 BLO00 000K -
vanzarea de titluri
40,000,000 +--

de calatorie este
reprezentata in e
figura alaturata.

20,000,000 —--

10,000,000 +--

2017 2018 2019 2020 2021

™ Total venituri din care: venituri din vanzari de titluri de calatorie

Figura 2.59. Variatia anuald a veniturilor, 2017 — 2021.
Sursa datelor: S.C. Transurb S.A.

Variatiile lunare ale veniturilor la nivelul aceleiasi perioade sunt reprezentate in figura 2.60.
La nivelul intregii perioade analizate valoarea maxima a incasarilor s-a inregistrat in luna

octombrie (14.034.834 lei), in timp ce valoarea minima este specifica lunii decembrie
(10.573.819 lei).

6,000,000
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4,000,000 + M-~ -8B
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3,000,000 +0l---- 00 ----08---M0----20----0---00----0R----08---- -0
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Figura 2.60. Variatia lunard a veniturilor, 2017 - 2021. Sursa datelor: S.C. Transurb S.A.
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Referitor la cheltuielile realizate pentru efectuarea serviciului, se observa ca dupa o
cresterea sustinta inregistrata in perioada 2017-2019, in urmatorii 2 ani s-a mentinut o
valoarea cvasiconstanta (figura 2.61).
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Figura 2.61. Variatia anuald a cheltuielilor, 2017 - 202 1. Sursa datelor: S.C. Transurb S.A.

In ceea ce priveste distributia pe elemente de cheltuieli, in figura urmitoare sunt prezentate
variatiile anuale ale componentelor principale, pentru perioada 2019 - 2021 conform
Studiului de oportunitate privind stabilirea modalitdtii de gestiune a serviciului de transport

public local de persoane, prin curse regulate, pe raza administrativ-teritoriald a municipiului
Galati.

In perioada analizati cheltuielile de personal au reprezentat ponderi cuprinse intre 63%
(anul 2019) si 77% (anul 2021) din totalul cheltuielilor, urmate de cheltuieli materiale
(ponderi cuprinse intre 23% - 29%), alte cheltuieli (4% - 6%) si cheltuieli cu taxe/ impozite/
autorizatii/ licente (2%), figura 2.62.

Pentru acoperirea cheltuilelilor si a unui profit rezonabil, in ultimii 3 ani Municipiul Galati a
acordat compensatie anuala (inclusiv diferente de tarif), reprezentand intre 63% si 80% din
veniturile totale (tabelul 2.8).

Tabelul 2.8. Compensatie anuald, 2019-2021.
Sursa datelor: Studiu de oportunitate 2022.

Anul | Venituri totale, Lei | Compensatie, Lei | Compensatie, %

2019 66.508.127 41.607.738 63%
2020 69.423.078 53.722.230 77%
2021 67.963.936 54.495.978 80%
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Figura 2.62. Variatia anuald a cheltuielilor. Sursa datelor: Studiu de oportunitate.

Avand in vedere ca activitatea de transport din perioada 2020-2021 a fost afectatd de
restrictiile impuse de pandemia de COVID-19, in analize se considera reprezenative valorile
specifice anului 2019.

Prin comparatie cu servicii de transport public din alte zone urbane in care se regasesc
modurile autobuz, troleibuz si/sau tramvai, se constata ca ponderea compensatiei din
veniturile totale ale operatorului Transurb S.A. are valori similare cu cele inregistrate de alti
operatori de transport public.

Tabelul 2.9. Analizd comparativd compensatie 2019.

UAT Venituri totale, Lei | Compensatie, Lei | Compensatie, %
Municipiul Galati 66.508.127 41.607.738 63%
Municipiul Arad 46.633.690 27.286.725 59%
Municipiul Timisoara 111.878.230 73.730.607 66%
Municipiul Craiova 70.148.332 37.314.547 53%

Sursa datelor:
¥  Compania de Transport Public Arad - Raport de activitate 2019
https://ctparad.ro/wp-content/uploads /2021 /12 /01.3-raport-2019.pd

B Societatea de Transport Public Timisoara
http://www.stptro/arhiva com/bilant 12.2019.pdf

B Municipiul Craiova, HOTARAREA NR.187 privind aprobarea situatiilor financiare anuale ale R.A.T. SRL, aferente

anului 2019
http://www.eprim.ro/portal/Craiova/2020/Hotararinsf/D260F8CAD731BABCC22585930035186C/$FILE /anexa.
pdf
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3. Viziunea si obiectivele de dezvoltare
a serviciului de transport public

Viziunea si obiectivele de dezvoltare a serviciului de transport public din Municipiul Galati
sunt stabilite Tn concordanta cu prevederile documentatiilor de planificare strategica la nivel
european, national, regional si local.

Aprecierile formulate de Comitetul European al Regiunilor cu privire la Strategia pentru o
mobilitate sustenabila si inteligentd, evidentiaza faptul ca tranzitia catre mobilitate durabila
necesita o schimbare de comportament, in care elementul central este utilizatorul. Un rol
esential in acest sens revine autoritatilor locale care se pot implica activ in promovarea
modurilor de transport prietenoase cu mediul si intreprinderea tuturor actiunilor necesare
pentru imbunititirea accesibilitatii pentru toti. In contextul proiectirii si al amenajirii
urbane, precum si Th cadrul planificarii climatice si energetice se recomanda ca spatiile
publice sa fie considerate un bun comun. Astfel, Comitetul, pledeaza pentru conceptul de
»oras la 15 minute”, in care toate lucrurile de care au nevoie oamenii si multe din cele pe care
si le doresc sunt localizate la o distantd ce poate fi parcursd in 15 minute. Totodata,
recomanda acordarea de stimulente, precum extinderea transportului public local, avantaje
fiscale pentru achizitionarea de vehicule cu emisii zero (biciclete, scutere si autoturisme) si
un transport feroviar functional, fiabil si la preturi accesibile.

In plan local, actiunile propuse prin Strategia de dezvoltare teritoriala zonald periurbani /
metropolitand a municipiului Galati sunt conturate in jurul viziunii: /n 2027, municipiul Galati
si zona sa periurband reprezintd un teritoriu coeziv, promotor al cooperdrii
interjurisdictionale, ce permite intregii zone sd se remarce prin nivelul ridicat de bundstare si
specializare inteligentd, facilitdnd accesul la un sistem modern de servicii publice si utilitati,
precum si la oportunitati diverse de dezvoltare economica si de petrecere a timpului liber.
Aceasta inglobeaza propunerile care se regasesc in planul de actiune al PMUD pentru
Municipiul Galati, a carui viziune este: Orasul Galati - oras cu caracter unic, atractiv, avind
un sistem de transport competitiv si durabil, adaptat secolului 21, accesibil tuturor, ce sustine
dezvoltarea economiei si minimizeaza impactul asupra mediului. Pentru atingerea viziunii
asumate, in PMUD au fost identificate urmatoarele obiective strategice: accesibilitate,
eficientd economicd, sigurantd, protejarea mediului, calitatea vietii.
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Interventiile propuse  pentru
atingerea viziunii, asociate
obiectivelor strategice identificate,
sunt integrate in cadrul scenariului
preferat , Cdtre un nou management
al mobilitatii - Orientat pe un

viziune
Municipiul Galati - oras cu caracter \
unic, atractiv, avdnd un sistem
de transport competitiv si durabil,
adaptat secolului 21, accesibil
tuturor, ce sustine dezvoltarea
economiei si minimizeazd impactul
asupra mediului.

transport public puternic si pe

politici severe pentru un transport
durabil”, care pune accent pe
extinderea sistemului de transport
public ecologic si pe promovarea
unei politici de mobilitate cu
moduri nemotorizate.

Pentru a incuraja utilizarea modurilor de transport durabile, proiectarea dezvoltarii
retelelor intermodale trebuie sa ia in considerare o ierarhie a ponderilor de utilizare a
principalelor moduri si sa asigure facilitati relationate acestora.

Majoritatea calatoriile incep si se

termina pe jos. Suplimentar fata de

cei care merg pe jos pentru intreaga

calatorie, utilizatorii serviciului de

transport public se deplaseaza pe . _

jos la/ de la statia de transport Fietonal

public, iar utilizatorii vehiculelor Bicicleta
personale (conducitori auto si ® Fransport
pasageri) adesea se deplaseaza pe public
jos Intre zona de parcare si punctele O
de interes (zone comerciale, Autovehicule

personale

administrative, locuri de munca).
Prin urmare, pietonul este plasat in
varful ierarhiei utilizatorilor.

O prioritate mare trebuie acordata si interventiilor care sustin utilizarea bicicletelor,
deoarece calatoriile cu aceste mijloace au un potential mare de a inlocui calatoriile cu
autovehiculul personal, in special pentru deplasari pe distante scurte si medii, dar din ce in
ce mai mult si pentru deplasari mai lungi, in contextul cresterii parcului de bicicletele
electrice.

Carateristicile date de capacitatea ridicata de transport si impactul redus asupra mediului
specifice transportului public, proiectele si masurile de interventie planificate pentru acest
mod de transport vor avea prioritate fata de cele pentru sustinerea autovehiculelor
personale.
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In ultimul deceniu Municipiul Galati a adoptat treptat principiile de planificare a mobilititii
urbane descrise mai sus, promovand o serie de proiecte care vizezd investitii in
infrastructura si mijloace de transport public:

= Modernizare linii tramvai si carosabil strazile Siderurgistilor si 1 Decembrie 1918
- perioada de implementare: aprilie 2014 - martie 2022

- valoare totala: 104.373.966,18 Lei

- sursa de finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4.1
=  Achizitionare mijloace de transport nepoluante (8 tramvaie noi)

- perioada de implementare: ianuarie 2015 - aprilie 2022

- valoare totala: 53.629.016,00 Lei

- sursa de finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4.1
= Achizitie de mijloace de transport nepoluante (17 troleibuze noi)

- perioada de implementare: ianuarie 2015 - martie 2022

- valoare totala: 31.530.186,74 Lei

- sursade finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4.1
= Modernizare StradaTraian intre Metro si Strada Brailei

- perioada de implementare: decembrie 2018 - mai 2019

- valoare totala: 17.900.158,57 Lei

- sursa de finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4.1
= Achizitie mijloace de transport public - tramvaie 18 m - 10 buc,, Galati, in parteneriat

cu MDRAP
- perioada de implementare: ianuarie 2019 - decembrie 2022

- valoare totala: 95.223.800,00 Lei
- sursa de finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4.1

® Modernizare linii tramvai si carosabil strazile Traian Vuia, Henri Coanda, George
Cosbuc ,tronson Henri Coanda - str. Alexandru Macelaru”
- perioada de implementare: ianuarie 2018 - decembrie 2023
- valoare totala: 104.746.875,96 Lei
- sursade finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4.1

= Furnizarea, Operarea si Mentenanta unui Sistem de Taxare Automata, a unui Sistem
de Informare a Pasagerilor si a unui Sistem de Management al Flotei pentru
Municipiul Galati
- perioada de implementare: ianuarie 2015 - decembrie 2022
- valoare totala: 26.189.365,90 Lei
- sursa de finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 4.1

= Sprijin la nivelul Regiunii Sud - Est pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile: mobilitate urbana,

regenerare urband”. Dezvoltarea urbana a municipiului prin modernizarea
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infrastructurii transportului public cu tramvaiul, modernizarea depoului de tramvaie
nr. 1, a bulevardului Siderurgistilor, tronson 2 si a strazii Stefan cel Mare;
Reabilitare si refunctionalizare teren degradat Valea Tiglinei

- perioada de implementare: iulie 2020 - decembrie 2022

- valoare totala: 4.771.090,75 Lei

- sursade finantare: POAT 2014-2020

= Achizitie de autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament) - electrice,
20 buc. de 12 metri si a unui microbuz nepoluant (parteneriat cu UAT Comuna
Vanatori)
- perioada de implementare: in evaluare
- valoare totala: 72.434.330,75 Lei

- sursa de finantare: PNRR, Componenta 10, Investitia 1.1.1. Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public
= Prioritizarea circulatiei tramvaielor in municipiul Galati
- perioada de implementare: in evaluare
- valoare totala: 6.297.363,98 Lei
- sursa de finantare: PNRR, Componenta 10, Investitia 1.1.2. Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local)
= Achizitia a 10 troleibuze cu emisii zero sau cu baterii si 2 microbuze nepoluante
(parteneriat cu UAT Comuna Vandtori)
- perioada de implementare: in evaluare
- valoare totala: 32.865.253,40 Lei
- sursa de finantare: PNRR, Componenta 10, Investitia 1.1.1. Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public
®  Achizitia a 10 tramvaie de 18 metri si 2 microbuze nepoluante (parteneriat cu UAT
Comuna Vanatori)
- perioada de implementare: in evaluare
- valoare totala: 120.089.266,50 Lei

- sursa de finantare: PNRR, Componenta 10, Investitia 1.1.1. Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public
= Achizitia a 22 autobuze nepoluante electrice de 10 metri si 2 microbuze nepoluante
(parteneriat cu UAT Comuna Vanatori)
- perioada de implementare: in evaluare
- valoare totala: 65.562.881.50 Lei

- sursa de finantare: PNRR, Componenta 10, Investitia 1.1.1. Innoirea parcului
de vehicule destinate transportului public

De asemenea, in scopul sustinerii mobilitatii urbane, Municipiul Galati are in diferite faze de
implementare urmatoarele proiecte:
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Extindere si modernizare varianta ocolitoare a Municipiului Galati (parteneriat cu CJ
Galati)

- perioada de implementare: septembrie 2017- octombrie 2023

- valoare totala: 354.620,00 Lei

- sursa de finantare: POR 2014-2020, Prioritatea de investitii 6.1

= Amplasare statii reincarcare vehicule electrice
- perioada de implementare: aprilie 2020 - august 2022

- valoare totala: 3.336.755,54 Lei

- sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

= Extinderea Sistemului Inteligent de Management al Traficului - includerea
intersectiilor aflate pe str. Traian (pe segmentul cuprins intre str. Tecuci si str.
Cetatianul loan)
- perioada de implementare: in evaluare

- valoare totala: 12.782.184,37Lei

- sursa de finantare: PNRR, Componenta 10, Investitia 1.1.2. Asigurarea
infrastructurii pentru transportul verde - ITS/alte infrastructuri TIC (sisteme
inteligente de management urban/local)

=  Amplasare statii de reincarcare in Municipiul Galati (25 statii de incarcare cu 2 puncte
de incdrcare)
- perioada de implementare: in evaluare

- valoare totala: 6.590.264,62 Lei

- sursade finantare: PNRR, Componenta 10, Investitia Investitia .1. Mobilitatea
urbana verde, [.1.3

=  Amplasare statii reincarcare autovehicule electrice
- perioada de implementare: in evaluare

- valoare totala: 5.107.561,06 Lei

- sursa de finantare: Administratia Fondului pentru Mediu

Din analiza proiectelor in domeniul mobilititii (in valoare totala de 763,78 milioane Lei,
aproximativ 152 milioane Euro) implementate si a celor care se afld in diferite faze de
implementare, se constatid ca majoritatea se refera la transportul public sustenabil:
modernizarea infrastructurii de tramvai, achizitionarea de mijloace de transport nepoluante
(autobuze si microbuze electrice, troleibuze, tramvaie), sistem de taxare automata, sistem
de informare a pasagerilor si sistem de management al flotei, modernizarea depoului de
tramvaie, prioritizarea circulatiei tramvaielor. De asemenea, se remarca initierea procesului
de extindere a transportului public citre localitdtile invecinate, prin dezvoltarea in
parteneriat cu UAT Comuna Vanatori a unor proiecte ale caror obiective vizeaza achizitia de
mijloace de transport nepoluante.

In continuare, se va avea in vedere cd succesul planificarii transportului public prin
raportare la satisfacerea nevoilor societitii necesitd o integrare stransa a investitiilor
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propuse in acest domeniu cu cele de amenajare a teritoriului, pentru a ghida directia
dezvoltarii viitoare.

In contextul prezentat, viziunea de dezvoltare a serviciului de transport public la nivelul
anului 2027, precum si obiectivele specifice care vor conduce la atingerea acesteia, sunt
urmatoarele:

Sistemul de transport public in Municipiul Galati 2027:
durabil, caracterizat de o buna accesibitate teritoriala,
integrat cu teritoriul invecinat, care va sustine dezvoltarea
economica si sociala

Siguranta si

Eficienta
2 confort

Accesibilitate T
economica

Calitate a

crescuta a " e crescute pentru
imbunatatita a ..
mediului urban

imbunatatita

sistemului de s deplasarile
serviciului de
transport efectuate cu

public tra:llzll)i(;rt transportul
P public

Accesibilitatea reprezinta usurinta cu care oamenii pot ajunge dintr-un punct de origine intr-
un punct de destinatie utilizand modurile de transport disponibile la nivelul teritoriului, a
caror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabila intereselor beneficiarului
transferului sau ale exploatarii sistemului. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca
sistemul de transport din Municipiul Galati sa asigure accesibilitate ridicata pentru toate
categoriile de utilizatori.

Eficienta economica a serviciului de transport public se reflecta in sprijinul financiar acordat
de autoritatea publica locala. Un serviciu de transport public eficient economic implica un
nivel redus al compensatiei suportate de Municipiul Galati.

Siguranta reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare in
accidente de circulatie. Prin Cadrul de politica al Uniunii Europene privind siguranta rutiera
2021-2030 - Urmatorii pasi in directia ,,Viziunii zero”, UE si-a reafirmat ambitiosul obiectiv
pe termen lung de a ajunge la aproape zero decese pana in 2050. Suplimentar, s-a stabilit
obiectivul de reducere la jumatate a numarului de vatamari grave in UE pana in 2030, fata
de nivelul de referinta din 2020. Atingerea acestor tinte asumate la nivelul statelor membre
este posibila prin transpunerea obiectivelor la nivel local si cuantificarea rezultatelor.

Protejarea mediului si dezvoltarea durabila se refera la desfasurarea activitatii de transport
prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate si impactul asupra
mediului. Obiectivul privind protectia mediului, care se exprima prin reducerea valorilor
indicatorilor asociati (emisii de substante poluante, gaze cu efect de sera, zgomot) contribuie
la atingerea dezvoltarii urbane durabile si implicit la cresterea calitatii vietii.
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4. Planul de actiune

In urma desfasurarii de analize specifice si a procesului de consultare a comunitatii locale,
au fost stabilite prioritati de interventie aliniate problemelor, necesititilor si constrangerilor
identificate, precum si documentelor programatice nationale, regionale, judetene si locale.

Actiunile orientative propuse in vederea indeplinirii obiectivelor strategice sunt interventii
hard si soft identificate ca fiind necesare a se derula pe termen scurt, mediu si lung. In
identificarea proiectelor s-aavut in vedere asigurarea coerentei, conformitatii si prioritatilor
din politicile si programele nationale si europene (programe operationale, programe de
cooperare europeand, etc). Aceste propuneri au fost cristalizate plecand de la planul de
actiune aferent Planului de Mobilitate Urbana Durabilad pentru Municipiul Galati adoptat in
anul 2020.

Strategia este un document de planificare, nivelul de detaliere a propunerilor (masuri si
actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza de implementare a
propunerilor va fi necesara realizarea de documentatii tehnico-economice, conform
legislatiei si standardelor In vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul exact si
solutia tehnica optima, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru proiectele
relevante.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabila implica dezvoltarea sistemului de transport public local si cresterea
ponderii acestuia in distributia modala a calatoriilor in defavoarea transportului cu
autovehiculul personal. In acest sens, in prezenta Strategie sunt propuse masuri care si
conduca la functionarea unui serviciu de transport public local:

® cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
= gestionat de un sistem integrat de management informatizat;
® grmonizat din punct de vedere al transferului intermodal;

= operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatory,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Masurile prin care este transpus fiecare obiectiv specific sunt prezentate in cele ce urmeaza:
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Obiectiv specific 1. Accesibilitate crescuta a sistemului de transport public

1.1. Dezvoltarea serviciului de transport public urban
Masuri
1.2. Extinderea retelei de transport public la nivelul zonei periurbane/ metropolitane

Obiectiv specific 2. Eficientd economicad imbunatatitd a serviciului de transport public

2.1. Modernizarea infrastructurii de circulatie a mijloacelor de transport

2.2. Modernizarea infrastructurii necesare pentru functionarea serviciului de transport
public

Masuri
2.3. Dezvoltarea sistemelor de transport inteligente (ITS)
2.4. Dezvoltarea institutionald si imbunatitirea corporativa a operatorului de transport
public

Obiectiv specific 3. Siguranta si confort crescute pentru deplasarile efectuate cu
transportul public

3.1. Amenajarea infrastructurii pentru calatori si dotarea cu echipamente specifice

pentru cresterea sigurantei si confortului
Masuri s . .
3.2. Cresterea capacitdtii de circulatie

3.3. Dezvoltarea de aplicatii informatice pentru utilizatori

Obiectiv specific 4. Calitate a mediului urban imbunatatita

4.1. Utilizarea unui parc de vehicule ecologice
Masuri
4.2. Aplicarea de solutii pentru reducerea consumului de energie la nivelul operatorului

4.1. Necesarul de investitii

Masurile prin care se urmareste atingerea rezultatelor aferente obiectivelor specifice sunt
transpuse intr-un set coerent de proiecte care formeaza planul de actiune al Strategiei. In
portofoliul de proiecte se regasesc inclusiv propuneri privind reproiectarea configuratiei
refelei de transport necesarul de investitii pentru perioada 2021 - 2027 (vehicule,
infrastructura, mijloace fixe etc.).
Pentru fiecare proiect sunt indicate informatii precum:

® descriere, cu indicarea gradului de maturitate;

= costuri estimate pentru implementare;

= perioada de implementare propusa;

® surse posibile de finantare.

Prezentarea sintetica a planului de actiune este inclusa in Anexa 2.
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Obiectiv specific 1. Accesibilitate crescuta a sistemului de transport public

Masura 1.1. Dezvoltarea serviciului de transport public urban

Proiect: 1.1.1. Actualizarea programului de transport public local din zona urbana in
scopul cresterii accesibilitatii teritoriale

Scurta descriere: Avand in vedere situatia actuald, in care se identifica zone urbane
slab deservite de reteaua de transport public, se propune introducerea unor trasee
noi, astfel incat noul program de transport sa conduca la reducerea disfunctiilor
privind accesibilitatea teritoriala. Acestea vor asigura legatura intre:

= Bariera Traian si Piata Energiei (Bariera Traian - B-dul George Cosbuc- Str.
Drumul Viilor - B-dul Milcov - Str. Nicolae Mantu - B-dul Siderurgistilor - Piata
Energiei si retur);

=  Micro 19 si Piata Energiei (Micro 19 - Str. Otelarilor - B-dul Galati - B-dul
Dunarea - Drumul de Centura - Str. Siderurgistilor - Liberti Galati - B-dul
Siderurgistilor - Piata Energiei si retur);

= Tiglina I si INTFOR (Tiglina I - Str. Saturn - B-dul Marea Unire - Str. Portului -
INTFOR si retur). Prin introducerea noilor trasee se va asigura prezenta
ofertei de transport public In zone de locuinte, pentru obiective in care se
desfasoara activitati de productie si servicii si in zonele cu potential turistic,
areale nedeservite in prezent.

Reteaua de transport propusa, in care sunt evidentiate cele trei trasee noi, este
prezentata in figura 4.1. Aceasta asigurad o buna deservire a teritoriului, inclusiv pe
latura de vest si in zona de sud, arele care in situatia actuala prezinta deficiente in
acest sens (figura 46). Imbunititirea accesibilititii se poate obeserva din figura 4.2,
in care sunt reprezentate izocronele de 5 minute jurul statiilor de autobuz si
troleibuz, respective de 7,5 minute in jurul statiilor de tramvai.

Din reprezentarea
Cost total: 10.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2023

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse
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Reteaua de transport public
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Figura 4.1. Trasee de transport public propuse.
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Legenda

Reteaua de transport public
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Figura 4.2. Accesibilitate teritoriald - situatia propusd.

Proiect: 1.1.2. Actualizarea programului de transport public local din zona urbana in
scopul cresterii capacitatii de transport

Scurta descriere: Un serviciu de transport public accesibil implica inclusiv
asigurarea echilibrului intre cererea si oferta de transport din punct de vedere al
distributie orare. Astfel, pentru cresterea accesibilitatii serviciului se propune
adaptarea permanentda a graficelor de circulatiei aferente traselor incluse in
programul de transport. Totodat3, se are in vedere cresterea capacitatii de circulatie
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prin sporirea frecventei mijloacelor de transport public. Aplicarea acestei solutii se
va realiza etapizat, in functie de disponibilitatea mijloacelor de transport in parcul
circulat al operatorului.

Cost total: 50.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 1.1.3. Dezvoltarea de servicii de transport la cerere de tip MaaS

Scurtd descriere: In scopul cresterii accesibilititii si atractivititii transportului
public, se propune introducerea unor noi servicii de transport la cerere pentru
categoriile de utilizatori cu mobilitate redusa de tip MaaS (Mobility as a service).
Pentru derularea acestui proiect este necesara dezvoltarea unei platforme
informatice In care utilizatorii sa isi planifice cilatoriile intre origine si destinatie in
functie de propriile nevoi. Prin promovarea acestui tip de serviciu, transportul public
din Municipiul Galati se indreapta spre paradigma de mobilitate centrata pe
utilizator.

Cost total: 50.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Masura 1.2. Extinderea retelei de transport public la nivelul zonei periurbane/
metropolitane

Proiect: 1.2.1. Extinderea retelei de transport public la nivelul zonei periurbane/
metropolitane - Etapa |

Scurta descriere: Din analiza cadrului socio-economic si demografic a rezultat faptul
cd Municipiul Galati Tmpreund cu localitdtile situate in imediata vecinatate
polarizeaza locuirea si activitatile economice de la nivelul Zonei Metropolitane Galati.
In ultimii 10 ani aceste unititi administrativ-teritoriale au inregistrat cresteri ale
numarului de locuitori, consolidandu-si potentialul pentru deplasarile in regim de
naveta in scop de a merge la serviciu, activititi educationale, cumparaturi ori pentru
a rezolva nevoi personale. Totodati, in aceste localititi au fost dezvoltate activitati
industriale sau de servicii, care au condus la cresterea numarului de salariati,
generand calatorii pentru acest scop. Astfel, pentru a satisface nevoile de mobilitate,
cu impactredus asupra mediului, se impune dezvoltarea serviciului de transport local
intre Municipiul Galati si unitatile administrativ-teritoriale din zona periurbani. Intr-
o prima etapa se propune extinderea serviciului in Comuna Vanatori. La nivel
administrativ au fost demarate actiunile pentru acest obiectiv, fiind incheiate

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 120



= trategia privind transportul public in Municipiul Galati
MUNICIPIUL S o orivind | oublic in Municiviul Galati
‘H ¥ GALATI pentru perioada 2021-2027

parteneriate pentru derularea in comun a unor proiecte privind achizitia de mijloace
de transport nepoluante.

Cost total: 10.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2023

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 1.2.2. Extinderea retelei de transport public la nivelul zonei periurbane/
metropolitane - Etapa Il

Scurta descriere: Din analiza cadrului socio-economic si demografic a rezultat faptul
cd Municipiul Galati Tmpreund cu localititile situate in imediata vecinitate
polarizeaza locuirea si activitatile economice de la nivelul Zonei Metropolitane Galati.
In ultimii 10 ani aceste unititi administrativ-teritoriale au inregistrat cresteri ale
numarului de locuitori, consolidandu-si potentialul pentru deplasarile in regim de
naveta in scop de a merge la serviciu, activititi educationale, cumparaturi ori pentru
a rezolva nevoi personale. Totodat3, in aceste localititi au fost dezvoltate activitati
industriale sau de servicii, care au condus la cresterea numarului de salariati,
generand calatorii pentru acest scop. Astfel, pentru a satisface nevoile de mobilitate,
cu impactredus asupra mediului, se impune dezvoltarea serviciului de transportlocal
intre Municipiul Galati si unititile administrativ-teritoriale din zona periurbani. In
aceastd etapa se propune extinderea serviciului in Comunele Smardan, Sendreni,
Branistea si Schela prin introducerea de trasee cu originea/ destinatia in terminalele
de transport public din Municipiul Galati.

Cost total: 30.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 1.2.3. Dezvoltarea serviciului de tren metropolitan

Scurti descriere: In scopul extinderii transportului in comun cu mijloace ecologice
se propune dezvoltarea unui serviciu de tren metropolitan in jurul Municipiului Galati
pe infrastructura feroviara existenta (grafic cadentat, regim de distante scurte - cu
statii si puncte de oprire dese, amplasate in special la intersectia cu drumurile
principale sau la convergenta cu alte mijloace de transport public). Pentru
operationalizarea acestui proiect sunt necesare lucrari de amenajare a statiilor
intermediare si achizitia de mijloace de transport. Studiul privind introducerea
trenurilor metropolitane la nivelul municipiilor resedinta de judet din Roménia,
realizat in cadrul Planului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pentru perioada 2020-2030, care a fost elaborat de Ministerul
Transporturilor si Infrastructurii in anul 2020, indica situarea Municipiului Galati pe
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locul 10 (34,6 puncte) in lista prioritizata la nivel national, in care se regasesc 41 de
municipii.

Cost total: 30.000 Euro

Perioada de implementare: 2025-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, POT 2021-2027, PNRR, Alte surse

Obiectiv specific 2. Eficienta economica imbunatatita a serviciului de transport public

Masura 2.1. Modernizarea infrastructurii de circulatie a mijloacelor de transport

Proiect: 2.1.1. Dezvoltarea urbana a municipiului prin modernizarea infrastructurii
transportului public cu tramvaiul, modernizarea depoului de tramvaie nr. 1, a
bulevardului Siderurgistilor, tronson 2 si a strazii Stefan cel Mare - componenta de
modernizare a infrastructurii de circulatie pentru tramvai

Scurtid descriere: In scopul cresterii vitezei comerciale si imbunatatirii sigurantei
circulatiei se propune modernizarea infrastructurii de circulatie pentru tramvai. In
complementaritate cu proiecte realizate recent si cu cele care se afla in implementare,
in aceasta etapd se propune modernizarea sectoarelor reprezentate de B-dul
Siderurgistilor (tronson 2) si Str. Stefan cel Mare. Interventia se afla intr-o stare
avansatda de maturitate, fiind elaboratd documentatia tehnico-economica, in cadrul
proiectului ,Sprijin la nivelul Regiunii Sud - Est pentru pregatirea de proiecte
finantate din perioada de programare 2021-2027 pe domeniile: mobilitate urbana,
regenerare urbana”, pentru care Municipiul Galati a obtinut finantare prin Programul
Operational Asistenta Tehnica 2014-2020.

Cost total: 20.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.1.2. Modernizarea infrastructurii rutiere utilizate de mijloacele de
transport public

Scurtid descriere: In scopul cresterii vitezei comerciale si imbunatatirii sigurantei
circulatiei se propune modernizarea infrastructurii rutiere pe care circula mijloacele
de transport public. In acesti etapd se au in vedere artera reprezentati de Str.
Domneasca - Str. Prutului, care este utilizata de liniile de transport public ce asigura
legatura intre carterele orasului si zona istorica, respectiv Piata Garii si Str.
Prelungirea Brailei, sector care alimenteaza coridorul reprezentat de Str. Brailei si
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care asigura conexiunea dintre liniile de autobuz, troleibuz si tramvai, in zona
intersectiei cu Str. Frunzei.

Cost total: 5.500.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.1.3. Amenajarea de culoare cu benzi dedicate pentru transport public

Scurti descriere: In scopul prioritizirii mijloacelor de transport public in detrimetul
transportului cu autovehicule personale, se propune amenajarea de benzi dedicate
pe Str. Bradilei (intre B-dul Siderurgistilor si Str. Domneascd), sector pe care se
concentreaza cea mai mare oferta de transport de la nivelul retelei. Implementarea
proiectului va conduce la cresterea vitezei comerciale a transportului public si
implicit la cresterea atractivitatii pentru acest mod de transport.

Cost total: 4.200.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.1.4. Modernizarea punctelor de oprire a mijloacelor de transport

Scurtd descriere: In scopul cresterii vitezei comerciale pentru eficientizarea
serviciului si cresterea atractivitatii acestuia, se propune modernizarea
infrastructurii din statii prin realizarea de amenajari specifice (alveole, semnalizare
orizontala si verticald), care sa conduca la reducerea timpilor de oprire in statii.

Cost total: 500.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Masura 2.2. Modernizarea infrastructurii necesare pentru functionarea serviciului de
transport public

Proiect: 2.2.1. Dezvoltarea urbana a municipiului prin modernizarea infrastructurii
transportului public cu tramvaiul, modernizarea depoului de tramvaie nr. 1, a
bulevardului Siderurgistilor, tronson 2 si a strazii Stefan cel Mare - componenta de
modernizare a depoului de tramvaie nr. 1

Scurti descriere: In scopul cresterii eficientei economice a serviciului de transport
public, se propune modernizarea infrastructurii de intretinere si reparatii pentru
tramvaie. Investitia implica modernizarea cladirilor si a cailor de acces pentru
tramvaie, respectiv dotarea/echiparea cu utilaje specifice a depoului de tramvaie nr.
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1, amplasat pe Str. Siderurgistilor. Interventia se afla intr-o stare avansata de
maturitate, fiind elaboratd documentatia tehnico-economicd, in cadrul proiectului
Loprijin la nivelul Regiunii Sud - Est pentru pregatirea de proiecte finantate din
perioada de programare 2021-2027 pe domeniile: mobilitate urbana, regenerare
urbana”, pentru care Municipiul Galati a obtinut finantare prin Programul
Operational Asistenta Tehnica 2014-2020.

Cost total: 20.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.2.2. Modernizare autobazai

Scurti descriere: In scopul cresterii eficientei economice a serviciului de transport
public, se propune modernizarea infrastructurii de intretinere si reparatii pentru
autobuze si troleibuze. Proiectul are ca obiectiv modernizarea autobazei pentru
mijloacele de transport public amplasata in zona de nord a localitatii (B-dul George
Cosbuc).

Cost total: 10.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.2.3. Modernizare infrastructura de troleibuz

Scurta descriere: Proiectul are ca obiectiv modernizarea infrastructurii de troleibuz
(stafii redresare, fideri alimentare, fir contact, stilpi, accesorii aprindere etc.) in
scopul eficientizarii serviciului. Sectoarele propuse sunt: Str Domneasca (Str. Vasile
Alecsandri - Str. Brailei), Str. Brailei (Str. Domneasca - Str. Otelarilor), Str. Otelarilor
(Str. Brailei - capat traseu), Str. Prelungirea Bradilei (Str. Brailei - Str. Doctor C-tin
Leveditti).

Cost total: 4.980.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.2.4. Extindere infrastructura de troleibuz

Scurtd descriere: In scopul eficientizirii serviciului de transport si reducerii
impactului asupra mediului, se propune extinderea infrastructurii necesare pentru
circulatia troleibuzelor pe urmatoarele sectoare: Str. Garii (Str. Domneasca - Statia
CFR Galati), B-dul Dunarea (Str. Brailei - B-dul Galati), B-dul Galati (B-dul Dunarea -
Str. Otelarilor), Str. Otelarilor (B-dul Galati - Str. Otelarilor cap traseu), Str.
Prelungirea Traian (B-dul Marea Unire - Str. Brailei), Str. Traian (Str Brailei - limita
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intravilan). Sectoarele propuse formeaza o retea complementara celei de transport
electric de mare capacitate cu tramvaie.

Cost total: 6.680.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Masura 2.3. Dezvoltarea sistemelor de transport inteligente (ITS)

Proiect: 2.3.1. Extinderea Sistemului Inteligent de Management al Traficului -
includerea intersectiilor aflate pe str. Traian (pe segmentul cuprins intre str. Tecuci
si str. Cetatianul Ioan)

Scurtid descriere: In scopul cresterii vitezei comerciale si Imbunititirii eficientei
economice a serviciului de transport public local, se propune extinderea sistemului
inteligent de management al traficului prin integrarea de noi intersectii aflate pe str.
Traian (pe segmentul cuprins intre str. Tecuci si str. Cetdtianul loan). Interventia
constituie un proiect matur pentru care a fost depusa cerere de finantare in cadrul
PNRR - Componenta locala 10.

Cost total: 2.500.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2024

Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, Alte surse

Proiect: 2.3.2. Prioritizarea circulatiei tramvaielor in municipiul Galati

Scurtid descriere: In scopul cresterii vitezei comerciale si Imbunititirii eficientei
economice a serviciului de transport public local pe traseele de tramvai, se propune
modernizarea sistemului inteligent de management al traficului prin integrarea de
solutii pentru prioritizarea circulatiei tramvaielor. Interventia constituie un proiect
matur pentru care a fost depusa cerere de finantare in cadrul PNRR - Componenta
locala 10.

Cost total: 1.250.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2024

Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, Alte surse

Proiect: 2.3.3. Modernizarea si extinderea sistemului de management al parcului de
vehicule

Scurti descriere: In scopul eficientizirii serviciului de transport public, se propune
modernizarea si extinderea sistemului de management al parcului de vehicule in
acord cu dezvoltarea serviciului si cu progresul tehnologic specific domeniului.

Cost total: 500.000 Euro

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 125



MUNICIPIUL Strategia privind transportul public in Municipiul Galati
GALATI pentru perioada 2021-2027

Perioada de implementare: 2023-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.3.4. Modernizarea si extinderea sistemului de e-ticketing

Scurti descriere: In scopul eficientizirii serviciului de transport public, se propune
modernizarea si extinderea sistemului de e-ticketing in acord cu dezvoltarea
teritoriala. Implementarea sistemului va facilita orientarea calatorilor catre utilizarea
serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionarii legitimatiei de calatorie.
In plus, acesta va conduce la generarea de instrumente care si asigure informatii
obiective referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de
calatori, in vederea asistarii procesului de management decizional cu informatii
actualizate.

Cost total: 2.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 2.3.5. Integrarea tarifara a modurilor de transport public

Scurti descriere: In scopul eficientizarii serviciului de transport public, ca urmare a
cresterii numarului de utilizatori, se propune implementarea unui sistem de
integrare tarifara pentru modurile de transport public care vor opera in Municipiul
Galati (transport local, transport judetean, transport naval, transport feroviar
metropolitan).

Cost total: 500.000 Euro
Perioada de implementare: 2025-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Masura 2.4. Dezvoltarea institutionala si imbunatatirea corporativa a operatorului de
transport public

Proiect: 2.4.1. Constituirea unei Asociatii de Dezvoltare Comunitara de transport
public

Scurti descriere: In acord cu dezvoltarea teritoriald a serviciului de transport public
local, se propune constituirea unei Asociatii de Dezvoltare Comunitara de transport
public (ADI Transport Public), 1in scopul infiintarii, organizarii, reglementarii,
exploatarii, monitorizarii si gestionarii In comun a serviciului de transport public pe
raza de competen{a a unitafilor administrativ-teritoriale membre, precum si pentru
realizarea Th comun a unor proiecte de investitii publice de interes zonal sau regional
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destinate infiintarii, modernizarii si/sau dezvoltarii, dupa caz a sistemelor de utilitati
publice aferente serviciului.

Cost total: 10.000 Euro
Perioada de implementare: 2023

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 2.4.2. incheierea unui nou contract de servicii publice conform
Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de calatori

Scurta descriere: Avand in vedere ca operarea serviciului de transport public de
calatori la nivelul ADI Transport Public trebuie sa se realizeze in baza unui contract
de servicii publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370, se propune
intocmirea documentatiilor de fundamentare (studiu de oportunitate privind solutia
optima de delegare a serviciului, proiectul contractului de delegare si anexele
acestuia) si obtinerea avizelor necesare.

Cost total: 50.000 Euro
Perioada de implementare: 2023

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 2.4.3. Derularea unor programe de formare profesionala a personalului
operatorului

Scurtd descriere: In scopul eficientizirii activititilor de exploatare si cresterii
performantelor manageriale se propune derularea unor programe anuale de formare
profesionala care sa asigure dezvoltarea completa, personalizata a angajatilor. Pe
langa subiectele tehnice legate direct de operatiunile de zi cu zi, formarea diferitelor
categorii de personal trebuie sa abordeze si competente transversale precum:
managementul conflictelor, managementul stresului, comunicare, consiliere /
mentorat.

Cost total: 500.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 2.4.4. Introducerea unei politici de stimulare si motivare a personalului la
nivelul operatorului

Scurtd descriere: In scopul eficientizirii si imbunititirea calititii generale a
serviciului, se propune crearea unui sistem de management al performantei, care sa
includa un set transparent de indicatori de performanta, un plan de cariera si o
metodologie pentru progresia pe baza de performanta. Aplicarea unui astfel de sistem
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implica definirea unui plan de cariera si a unui cadru de competente prin care sunt
stabilite cunostintele, abilititile si Insusirile necesare pentru ca oamenii sa
indeplineasca un anumit rol Tn cadrul organizatiei. Fiecare rol individual va avea
propriul sau set de competente necesare pentru a indeplini functia in mod eficient.
Implementarea progresiei pe bazd de performantid va facilita procesul in care
angajatii au la dispozitie toate instrumentele si resursele necesare pentru a deveni
performanti, oferind astfel o calitate mai inalta a serviciilor, aspect care ca conduce la
imbunatatirea imaginii si la sporirea veniturile operatorului.

Cost total: 500.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 2.4.5. Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul
public

Scurtid descriere: In scopul cresterii veniturilor aferente operdarii serviciului de
transport public, se propune elaborarea si aplicarea unei politici de marketing, care
sd includa un plan de actiune orientat catre: (i) imbunatatirea imaginii companiei in
general, (ii) targetarea nevoilor specifice ale fiecarui segment de clienti si (lii)
accesarea unor noi segmente de clienti, contribuind in acelasi timp la eforturile
nationale de combatere a emisiilor de gaze cu efect de sera. Derularea actiunilor se va
realiza in mod continuu, pe toatd durata de implementare a strategiei. In cadrul
actiunilor se vor regasi inclusiv activitati de tip campanii de informare publica
referitoare la beneficiile asociate utilizarii transportului public.

Cost total: 500.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Obiectiv specific 3. Siguranta si confort crescute pentru deplasarile efectuate cu
transportul public

Masura 3.1. Amenajarea infrastructurii pentru calatori si dotarea cu echipamente
specifice pentru cresterea sigurantei si confortului

Proiect: 3.1.1. Amenajarea statiilor de transport public pe intreaga retea de transport
public

Scurta descriere: Propunerea are ca obiectiv amenajarea statiilor de transport
public existe si crearea de noi statii, in acord cu dezvoltarea teritoriala a serviciului.
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Amenajarea corespunzatoare a stafiilor de transport public si dotarea cu
echipamente "smart" (asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare,
sisteme de supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivitafii si
sigurantei acestui mod de transport. Se va avea in vedere asigurarea accesibilitatii
persoanelor cu mobilitate redusa (care se deplaseaza in carucioare curotile, persoane
in varsta, persoane cu deficiente de vedere si/ sau auz, persoane care transporta
carucioare pentru copii etc.). Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod
nediscriminatoriu tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv categoriilor amintite, iar
acest fapt este influentat direct de amenajarile care vor exista in statiile de transport
public.

Cost total: 1.500.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, POR 2021-2027, Alte surse

Proiect: 3.1.2. Amenajarea de terminale intermodale de calatori

Scurta descriere: Proiectul are ca obiectiv realizarea unor terminale de transport
intermodal, de schimb intre transportul public local si cel regional/ metropolitan,
care asigura preluarea fluxurilor de calatori care sosesc in terminal si relmbarcarea
acestora in mijloacele de transport ecologice, in vederea reducerii impactului negativ
al propulsiei bazate pe combustibili fosili asupra mediului urban. Intr-o primi etap3,
se recomanda ca astfel de facilitati sa se realizeze la periferia zonei urbane, cu acces
din DN 26 (nord) si DN 2B (sud-vest). Se va avea in vedere ca in vecinatatea acestora
sa se realizeze facilitati complementare, precum parcari de tip park&ride si centre de
inchiriere biciclete, astfel Incat sa se obtind un numar cit mai mare de cilatori la
transportul public, segment al unui lant intermodal.

Cost total: 1.500.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Masura 3.2. Cresterea capacitatii de circulatie

Proiect: 3.2.1. Adaptarea programului de circulatie

Scurtd descriere: In scopul imbunititirii nivelului de confort in mijloacele de
transport public, se propune cresterea capacitatii pe transport pe linii cele mai
solicitate, fie prin introducerea in circulatie a unor mijloace de transport de capacitate
mai mare, fie prin cresterea frecventei de circulatie. Aplicarea acestei solutii se va
realiza etapizat, in functie de disponibilitatea mijloacelor de transport in parcul
circulat al operatorului.

Cost total: 50.000 Euro
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Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Masura 3.3. Dezvoltarea de aplicatii informatice pentru utilizatori

Proiect: 3.3.1. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate urbana si puncte
de interes

Scurti descriere: In scopul imbunatatirii nivelului de confort perceput de utilizatori,
cu efecte In cresterea accesibilitatii si atractivitatii transportului public, se propune
dezvoltarea si actualizarea periodica a unei aplicatii informatice care sa furnizeze
utilizatorilor informatii actualizate asupra ofertei de transport public, mobilitate
urbana si puncte de interes la nivel local.

Cost total: 200.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, POR 2021-2027, Alte surse

Obiectiv specific 4. Calitate a mediului urban imbunatatita

Masura 4.1. Utilizarea unui parc de vehicule ecologice

Proiect: 4.1.1. Achizitie de autobuze nepoluante (ce au zero emisii gaze de esapament)
- electrice, 20 buc. de 12 metri si a unui microbuz nepoluant (parteneriat cu UAT
Comuna Vanatori)

Scurti descriere: In scopul imbunititirii calititii aerului in mediul urban se propune
intensificarea utilizarii modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie
avehiculelor de transport public electrice va conduce la reducerea impactului asupra
mediului. Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si
siguranta pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transport public, aspect care
va contribui la imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se
propune achizitia unui numar de 20 autobuze electrice din categoria 12 metri si a
unui microbuz electric, dotate cu statii de Incarcare cu energie electrica.. Propunerea
va conduce la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011, care prevede Injumatatirea utilizarii autovehiculelor
»alimentate Th mod conventional” in transportul urban pana in anul 2030, respectiv
disparitia lor progresiva din orase pana in anul 2050. Interventia constituie un
proiect matur pentru care a fost depusa cerere de finantare in cadrul PNRR -
Componenta locala 10, in parteneriat cu UAT Comuna Vanatori.
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Cost total: 14.500.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2024

Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, Alte surse

Proiect: 4.1.2. Achizitia a 22 autobuze nepoluante electrice de 10 metri si 2 microbuze
nepoluante

Scurti descriere: In scopul imbunatitirii calititii aerului in mediul urban se propune
intensificarea utilizarii modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie
avehiculelor de transport public electrice va conduce la reducerea impactului asupra
mediului. Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si
siguranta pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transport public, aspect care
va contribui la imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se
propune achizitia unui numar de 22 autobuze electrice din categoria 10 metri si a 2
microbuze electrice, dotate cu statii de incarcare cu energie electrica.. Propunerea va
conduce la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a Transporturilor
2011, care prevede injumatitirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in mod
conventional” in transportul urban pand in anul 2030, respectiv disparitia lor
progresiva din orase pana in anul 2050. Interventia constituie un proiect matur
pentru care a fost depusa cerere de finantare in cadrul PNRR - Componenta locala 10,
in parteneriat cu UAT Comuna Vanatori.

Cost total: 13.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2024

Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, Alte surse

Proiect: 4.1.3. Achizitia a 10 troleibuze cu emisii zero sau cu baterii si 2 microbuze
nepoluante

Scurti descriere: in scopul imbunatitirii calititii aerului in mediul urban se propune
intensificarea utilizarii modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie
avehiculelor de transport public electrice va conduce la reducerea impactului asupra
mediului. Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si
siguranta pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transport public, aspect care
va contribui la imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se
propune achizitia unui numar de 10 troleibuze si a 2 microbuze electrice, dotate cu
statii de incarcare cu energie electrica. Propunerea va conduce la conformarea cu
prevederile documentului Cartea Alba a Transporturilor 2011, care prevede
injumatatirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” in
transportul urban pana in anul 2030, respectiv disparitia lor progresiva din orase
pana in anul 2050. Interventia constituie un proiect matur pentru care a fost depusa
cerere de finantare in cadrul PNRR - Componenta locala 10, in parteneriat cu UAT
Comuna Vanatori.
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Cost total: 6.500.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2024

Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, Alte surse

Proiect: 4.1.4. Achizitia a 10 tramvaie de 18 metri si 2 microbuze nepoluante

Scurti descriere: In scopul imbunatitirii calititii aerului in mediul urban se propune
intensificarea utilizarii modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie
avehiculelor de transport public electrice va conduce la reducerea impactului asupra
mediului. Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si
siguranta pe care calatorii le vor regasi in mijloacele de transport public, aspect care
va contribui la imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se
propune achizitia unui numar de 10 tramvaie din categoria 18 metri si a 2 microbuze
electrice, dotate cu statii de Incarcare cu energie electrica. Propunerea va conduce la
conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a Transporturilor 2011, care
prevede Injumatatirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in mod conventional” in
transportul urban pana in anul 2030, respectiv disparitia lor progresiva din orase
pana in anul 2050. Interventia constituie un proiect matur pentru care a fost depusa
cerere de finantare in cadrul PNRR - Componenta locala 10, in parteneriat cu UAT
Comuna Vanatori.

Cost total: 24.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2022-2024

Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, Alte surse

Proiect: 4.1.5. Achizitia de autobuze si microbuze ecologice pentru transportul
periurban/metropolitan

Scurtd descriere: In scopul extinderii operdrii transportului public in zona
periurbana/ metropolitana, se propune achizitionarea de autobuze si microbuze
ecologice (electric-hibride, electrice, alimentate cu hidrogen) si infrastructura de
incarcare aferenta (dupa caz, statii de incarcare cu energie electrica sau hidrogen,
statie de producere hidrogen).

Cost total: 18.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027
Surse de finantare posibile: Buget local, PNRR, POR 2021-2027, AFM, Alte surse

Masura 4.2. Aplicarea de solutii pentru reducerea consumului de energie la nivelul
operatorului

Proiect: 4.2.1. Instruirea conducatorilor in domeniul condusului ecologic
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Scurti descriere: In scopul reducerii consumului de energie, se propune formarea
profesionala a conducatorilor auto in domeniul EcoDriving.

Cost total: 250.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

Proiect: 4.2.2. Solutii de diminuarea consumului de energie in activitatile de
intretinere, reparatii, exploatare

Scurta descriere: Pentru reducerea impactului asupra mediului, se propune
realizarea de actiuni care sa conduca al reducerea consumului de energie din surse
conventionale la nivelul operatorului pentru activititile de intretinere, reparatii,
exploatare: instalarea de panouri fotovoltaice pentru producerea de energie verde,
modernizarea sistemului de iluminat existent prin achizitionarea si montarea de
corpuri de iluminat cu tehnologie LED, achizitionarea de utilaje si echipamente
eficiente energetic.

Cost total: 1.000.000 Euro
Perioada de implementare: 2023-2027

Surse de finantare posibile: Buget local, Alte surse

4.2. Activitati pentru implementarea Strategiei

Pentru implementarea Strategie sunt necesare o serie de activitati specifice, identificate prin
relationare cu mecanismele de accesare a posibilelor sursele de finantare care vor fi
disponibile pentru domeniul mobilitdtii urbane in perioada de programare 2021-2027.
Totodata, acestea sunt corelate cu etapele planificate pentru implementarea Strategiei de
dezvoltare teritoriala zonala periurbana/ metropolitana privind Zona Urbana Functionala a
municipiului Galati 2021-2027, care include si politica de dezvoltarea a transportului
metropolitan sustenabil. Astfel, dupa aprobarea Strategiei se propune derularea
urmatoarelor activitati:

= Formularea si depunerea cererilor de finantare:

— selectia proiectelor prioritare spre a fi depuse pentru finantare, pe baza cerintelor
programelor de finantare si ale ghidurilor specifice;

— constituirea parteneriatelor pentru implementarea proiectelor, in cazul in care
acestea se vor contine obiective de investitie care implica operarea sau
dezvoltarea de infrastructura pe teritoriul UAT-urilor din zona periurbana/
metropolitana;
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— stabilirea planului de lucru, monitorizare si evaluare a proiectelor (tipul
activitatii, responsabilitati, sarcini, termen, conformitate, etc) de la faza de
demarare a procesului de achizitii publice pana la aprobarea documentatiilor
tehnice;

— identificarea resurselor financiare necesare pentru asigurarea cofinantarii, dupa
caz;

— elaborarea cererilor de finantare;

— urmarirea stadiului procesului de evaluare a proiectelor aflate in procedura de
evaluare pentru pregatirea de activitiati necesare indeplinirii conditiilor de
admisibilitate;

— stabilirea ciilor de comunicare/raportare cu Autoritatea de Management, intre
beneficiarii finali locali ai proiectelor depuse spre finantare si a formatului de
raportare semestriala/ anuala.

= Semnarea contractelor de finantare si derularea procesului de achizitii publice pentru
realizarea de lucrari si servicii:

— semnarea contractelor de finantare;
— demararea achizitiilor publice pentru realizarea de lucrari si servicii;

— raportare periodic3, in functie de proiect.

= Realizarea si finalizarea lucrarilor si serviciilor contractate :

— monitorizarea procesului de achizitii publice pentru realizarea de lucrari si
servicii prevazute in contractul de finantare;

— urmadrirea implementarii lucrarilor si a serviciilor contractate conform graficului
din planul de lucru;

— receptia lucrarilor si serviciilor realizate in cadrul proiectului;

— raportare periodicd, In functie de proiect.

In ceea ce priveste cadrul institutional pentru dezvoltarea serviciului de transport public
metropolitan, la nivel national Legea 92/ 2007 cu modificarile si actualizarile ulterioare
stabileste cadrul juridic si institutional unitar, obiectivele, competentele, atributiile si
instrumentele specifice necesare infiintarii, organizarii, autorizarii, gestionarii, finantarii,
exploatarii, monitorizarii si controlului functionarii serviciilor publice de transport in
comune, orase, municipii, judete, asociatii de dezvoltare intercomunitara si alte forme de
asociere Intre unitatile administrativ-teritoriale.

Conform legii, unitafile administrativ-teritoriale se pot asocia intre ele in vederea asigurarii
si dezvoltarii serviciilor publice de transport local de persoane prin curse regulate, precum
si pentru exploatarea in interes comun a sistemului serviciului public de transport local de
persoane prin curse regulate in conditii stabilite prin prezenta lege si prin Legea nr.
51/2006, republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.
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In contextul prezentat, pentru aplicarea masurii 2.4 Dezvoltarea institutionald si
Imbundtdtirea corporativad a operatorului de transport public, este necesara constituirea unei
Asociatii de Dezvoltare Comunitara de transport public si incheierea unui nou contract de
servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru transportul public de calatori.

Pentru operationalizarea serviciului de transport public local in aria de competenta a UAT-
urilor membre, Asociatia va avea responsabilitdti in stabilirea modalititii de administrare a
serviciului si in atribuirea acestuia.

Potrivit cadrul legal, serviciul public de transport local se poate administra prin atribuirea
acestuia in urmatoarele modalitati:

a) gestiune directs;

b) gestiune delegata.

In cazul gestiunii directe, autorititile administratiei publice locale fsi asuma nemijlocit
prestarea serviciului public de transport local si judetean si toate sarcinile si
responsabilitatile, potrivit legii, privind organizarea, coordonarea, exploatarea, finantarea si
controlul functionarii serviciului public de transport local si judetean, precum si
administrarea sistemului de utilitati publice aferente.

Gestiunea directa se realizeaza prin intermediul unor operatori de drept public sau privat,
fara aplicarea prevederilor Legii nr. 98/2016 privind achizitiile publice, cu modificarile si
completarile ulterioare, ale Legii nr. 99 /2016 privind achizitiile sectoriale, cu modificarile si
completarile ulterioare, precum si ale Legii nr. 100/2016 privind concesiunile de lucrari si
concesiunile de servicii, cu modificarile si completarile ulterioare, care pot fi:

i.  servicii publice de interes local sau judetean, specializate, cu personalitate juridica,
infiintate si organizate in subordinea consiliilor locale ori consiliilor judetene, dupa
caz, prin hotarari ale autoritatilor deliberative ale unitatilor administrativ-teritoriale
respective.

Aceasta solutie nu poate fi aplicatd in cazul asociatiilor de dezvoltare
intercomunitara.

ii.  societati reglementate de Legea societatilor nr. 31/1990, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare, la al caror capital social nu exista participare privata
directd, cu exceptia formelor de participare a capitalului privat al altor persoane
juridice controlate de respectiva unitate administrativ-teritoriala care nu ofera
controlul sau dreptul de veto.

iii.  operatori regionali, astfel cum sunt definiti la art. 2 lit. h) din Legea nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.

Corespunzator cazurilor i) si ii) de mai sus, contractele de servicii publice care se incheie in
modalitatea gestiunii directe, sunt contracte de delegare a gestiunii serviciilor publice de
transport local.

Gestiunea delegatd se realizeazd In conformitate cu prevederile Legii nr. 51/2006,
republicatd, cu modificarile si completarile ulterioare.
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Procedura de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport
calatori, de tip contracte de achizitie publica de servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. b)
din Legea nr. 51/2006, republicatd, cu modificarile si completdrile ulterioare, efectuate cu
autobuze, troleibuze si/sau tramvaie, se stabileste de Asociatie conform prevederilor Legii
nr. 98/2016, cu modificarile si completarile ulterioare, sau ale Legii nr. 99/2016, cu
modificarile si completarile ulterioare, dupa caz.

La Incheierea contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de transport cilatori, de
tip contracte de concesiune de servicii reglementate la art. 29 alin. (8) lit. a) din Legea nr.
51/2006, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare, indiferent de mijlocul de
transport public de calatori utilizat: autobuz, troleibuz, tramvai, tren sau metrou, sunt
incidente prevederile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007.

Documentatia de atribuire a contractelor de delegare a gestiunii serviciilor publice de
transport calatori se intocmeste de autoritatea de transport si se aproba prin hotarare a
autoritatii locale competente. Aceasta include, in mod obligatoriu, urmatoarele:

= formularele tipizate, care sa faciliteze elaborarea si prezentarea ofertei si a
documentelor care o insotesc;

= programul de transport;

= criteriile de calificare si selectie a ofertelor;

= criteriul de atribuire a contractului;

= modelul de contract de delegare a gestiunii serviciului;

= valoarea estimata a contractului.

Pentru indeplinirea cerintei privind experienta similar, ce reprezinta criteriu de calificare
si selectie cu privire la capacitatea tehnica si profesionala, ofertantii pot face dovada fie prin
prezentarea unei liste cu principalele contracte similare de servicii publice de transport
calatori prestate in ultimii 3 ani, cu indicarea valorilor contractelor, fie prin prezentarea unei
liste cu licenta/licentele de traseu din care sa reiasa vechimea pe traseu in ultimii 3 ani, cu
indicarea veniturilor realizate din prestarea respectivelor servicii.

La stabilirea traseelor si constituirea grupelor de trasee care fac obiectul procedurii de
atribuire a contractului de servicii publice de transport calatori se au in vedere gruparea
echilibrata a traseelor, evitarea suprapunerii traseelor sau a mai multor operatori pe acelasi
traseu, posibilitatea aplicarii unei politici tarifare unitare si a unui sistem de taxare integrat,
facilitarea folosirii unitare a titlurilor de calatorie, distribuirea echitabild a traseelor intre
operatori, precum si utilizarea eficienta a fondurilor publice, cu respectarea criteriilor
economice si geografice si a normelor aplicabile compensatiei de serviciu public, prevazute
in anexa la Regulamentul (CE) nr. 1.370/2007.

Durata incredintarii gestiunii serviciului public de transport local trebuie sa fie corelata cu

durata necesara recuperarii investitiilor prevazute in sarcina operatorului, dar nu mai mult
de:

a) 10 ani, in cazul serviciului public de transport rutier realizat cu autobuze, troleibuze
sau autocare; 15 ani, in cazul in care contractul de delegare are ca obiect si transportul
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pe sine efectuat cu tramvaie, iar valoarea estimata a acestui mod de transport
reprezinta peste 50% din valoarea contractului;

b) 15 ani, in cazul transportului pe sine realizat cu tramvaie sau trenuri de metrou.

Referitor la posibilitatea de dezvoltare a serviciului de tren metropolitan, prin Ordonanta de
urgenta a Guvernului nr. 107/ 2022 pentru modificarea si completarea Ordonantei de
urgenta a Guvernului nr. 12/ 1998, se specifica faptul ca transportul feroviar de calatori are
caracter de transport public de calatori.

Potrivit reglementarilor in vigoare, Asociatia poate incheia contracte de servicii publice cu
operatorii de transport feroviar, in cadrul carora se stabilesc obligatiile de serviciu public de
transport feroviar de calatori de interes local, diferentiate, daca este cazul, in raport de
segmentele de piata relevante.

Asociatia poate modifica serviciul public de transport feroviar de calatori de interes local cu
avizul prealabil privind disponibilitatea capacitatilor de infrastructura necesara emis de
administratorul sau gestionarii de infrastructura feroviara, dupa caz.

Pentru stabilirea obligatiilor de serviciu public de transport feroviar de calatori de interes
local, Asociatia trebuie sa realizeze studii de specialitate, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007, care sa contind pentru fiecare segment de piata
relevant, urmatoarele elemente:

a) principalele caracteristici ale categoriilor de servicii de transport feroviar de calatori
care fac obiectul obligatiilor de serviciu public de transport feroviar de calatori de
interes local;

b) cerinte minimale privind serviciile conexe si dotarile care trebuie asigurate pentru
fiecare dintre categoriile de servicii de transport feroviar prevazute lalit. a);

c) rutele care fac obiectul obligatiilor de serviciu public de transport feroviar de calatori
de interes local si categoriile de servicii de transport feroviar de calatori necesare pe
fiecare ruta;

d) numarul zilnic de trenuri pentru fiecare ruta si categorie de servicii de transport
feroviar, precum si principalele repere orare recomandabile in vederea asigurarii
unor servicii publice adecvate de transport feroviar al calatorilor;

e) materialul rulant pus la dispozitie de autoritatea locala competenta in vederea
realizarii obligatiilor de serviciu public de transport feroviar de calatori de interes
local;

f) cerintele de performanta masurabile, transparente si verificabile ale serviciilor
prevazute la lit. a), cel putin in ceea ce priveste viteza comerciald, punctualitatea
serviciilor, capacitatea de transport si calitatea materialului rulant, precum si
sistemul de stimulente care trebuie aplicat operatorilor de servicii publice pentru
indeplinirea acestor cerinte;

g) tarifele care pot fi percepute de operatorii de servicii publice pentru serviciile de
transport furnizate in cadrul obligatiilor de serviciu public de transport feroviar de
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calatori de interes local , inclusiv regulile privind reducerile care pot fi acordate
pentru fidelizarea clientilor;

h) stabilirea costurilor tinta necesare pentru realizarea obligatiilor de serviciu public de
transport feroviar de calatori de interes local;

i) conditiile In care autoritatea localda competenta compenseaza operatorii de servicii
publice pentru costurile suportate si/sau acorda drepturi exclusive in schimbul

indeplinirii obligatiilor de serviciu public de transport feroviar de calatori de interes
local.

Asociatia atribuie contractele de servicii publice in conformitate cu prevederile
Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007. Prin contractele de servicii publice sunt stabilite
conditiile In care poate compensa in conditiile Regulamentului (CE) nr. 1.370/2007,
operatorii de servicii publice pentru costurile suportate si, dupa caz, acorda drepturi
exclusive in schimbul indeplinirii obligatiilor de serviciu public de transport feroviar de
calatori de interes local.

Completarile aduse prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 107/ 2022, permit
constituirea de parteneriate intre unitdtile administrativ-teritoriale sau asociatiile de
dezvoltare intercomunitara si Ministerul Transporturilor si Infrastructurii pentru
implementarea de proiecte privind:

a) serviciu public de transport feroviar de calatori de interes local.
b) infrastructura feroviara public3;
c) regenerarea urbang;

d) producerea, gestionarea inteligenta, distributia si utilizarea de energie din surse
regenerabile;

e) sistemele inteligente de transport.
Pentru implementarea proiectelor, Asociatia - in calitate de partener, poate derula
urmatoarele categorii de activitati:

= elaborarea, modificarea, revizuirea, completarea, actualizarea documentatiilor
tehnicoeconomice si supunerea spre aprobare conform legii, dupa caz;

= derularea procedurilor de achizitie publica si incheierea contractelor de achizitie
publica, in calitate de autoritate contractants;

* monitorizarea si implementarea proiectelor;

» elaborarea si depunerea cererilor de prefinantare, platd sau rambursare a
cheltuielilor rezultate din implementarea proiectelor;

= 1intocmirea a proceselor-verbale de receptie la terminarea lucrdrilor in conditiile
prevazute de lege;

= alte categorii de activitati care sunt necesare pentru a asigura implementarea
proiectelor.
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4.3. Cadrul partenerial pentru implementarea Strategiei

In etapa de implementare a Strategiei se recomandi constituirea unui cadru partenerial in
care sa se regaseasca, alaturi de Municipiul Galati, actori locali relevanti pentru domeniul
mobilitatii, astfel incit solutiile finale adoptate pentru dezvoltarea proiectelor din planul de
actiune sa fie corelate n timp real cu nevoile tuturor categoriilor de utilizatori. Astfel, se vor
coopta in activitatile de analiza si consultare publica a documentatiilor tehnico-economice

aferente proiectelor:

Reprezentanti ai Primdriei Municipiului Galati

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea activitatii
de transport la nivel urban si din directii care interactioneaza cu mobilitatea
(Institutia Arhitect - Sef, Directia Dezvoltare Infrastructura si Lucrari Publice).
Reprezentantii acestor departamente vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare ale proiectelor si masurilor la momentul intocmirii rapoartelor de
monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiului Galati/ Politiei Locale Galati

Unul dintre obiectivele specifice ale Strategiei se refera la siguranta si confort
crescute pentru deplasarile efectuate cu transportul public. Prin participarea activa
in cadrul activitatilor de implementare si monitorizare a Strategiei, reprezentantii
Politiei Municipiului Galati / Politiei Locale Galati vor putea indica aspecte care
necesita adaptarea solutiilor tehnice aferente proiectelor/ campaniilor, astfel incat sa
se atingd un nivel cit mai ridicat de siguranta si securitate pentru calatori.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean, feroviar, naval)

Operatorul serviciului de transport public local va avea un rol semnificativ in
implementarea propunerilor din planul de actiune. Acesta va furniza informatii
tehnice si date financiare pentru fundamentarea documentatiilor tehnico-economice
si a cererilor de finantare aferente proiectelor. Ceilalti operatori de transport vor avea
un rol esential in pregitirea si monitorizarea proiectelor care vizeaza
intermodalitatea la nivel local.

Reprezentanti ai mediului educational

Reprezentantii unitatilor de invatamant (elevi, studenti, cadre didactice) vor avea un
rol esential Tn derularea campaniilor care vor fi derulate in cadrul politicii de
marketing.

Reprezentanti ai societdatii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Galati.
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5. Monitorizarea si evaluarea Strategiei

Componente ale procesului de planificare strategica, monitorizare si evaluarea constau in

colectarea si analiza de informatii in scopul formularii unor concluzii asupra modului in care
anumite interventii de politici publice ating obiectivele scontate.

Activitdtile de monitorizare si evaluare a Strategiei privind transportul public in Municipiul

Galati pentru perioada 2021-2027 sunt corelate cu etapele planificate pentru implementarea

Strategiei de dezvoltare teritoriala zonala periurbana/ metropolitana privind Zona Urbana

Functionala a municipiului Galati 2021-2027. Astfel, se propune ca rapoartele de evaluare si
sa se realizeze dupa urmatorul plan:

Evaluarea ex-ante

In cadrul acestui raport se vor selecta proiectele propuse pentru finantare pe termen
scurt, avand in vedere oportunititile de finantare disponibile pentru investitii in
domeniul mobilitatii.

Evaluarea intermediara 1

Activitatea se va realiza in scopul stabilirii daca strategia isi atinge obiectivele, iar
daca se va gasi necesar, se vor propune modificari ale planului de actiune, astfel sa se
obtina maximizarea impactului general al Strategiei. Aceasta evaluare va include
analiza complementaritatii cu alte politici publice la nivel local, judetean si regional.
Se propune ca aceasta etapa sa se realizeze Th primul semestru din anul 202 3.

Evaluarea intermediara 2

Activitatea se va realiza in scopul stabilirii daca strategia isi atinge obiectivele, iar
daca se va gasi necesar, se vor propune modificari ale planului de actiune, astfel sa se
obtind maximizarea impactului general al Strategiei. La finalul perioadei de
programare se va evalua gradul de indeplinire a indicatorilor propusi pentru
orizontul de timp 2027, iar pe baza informatiilor disponibile privind urmatorul ciclu
financiar multianual al UE se vor propune eventuale modificari ale viziunii si
obiectivelor specifice.

Evaluarea ex-post

In cadrul acestui raport se va urmari determinarea gradului de utilizarea eficienta a
resurselor, analizand in acelasi timp factorii care au contribuit la succesul strategiei
punctele slabe, impactul strategiei asupra grupului tintd, precum si gradul de
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satisfacere a asteptarilor beneficiarilor directi si indirecti. Acesta etapa se propune sa
se realizeze in primul semestru al anului 2028.

Pentru monitorizarea Strategiei se propune urmarirea gradului de indeplinire a tintelor
asociate urmatorilor indicatori:

Tabelul 5.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii Strategiei.

Nr. Indicator Val-oal:e de Valoare tinta, 2027
crt. referinta, 2021 -

Municipiul Galati si
Municipiul Galati UAT-uri din zona
metropolitana

Areal de operare a serviciului de transport public
local

Mijloace de transport ecologice (electrice, electric-
2. | hibride, alimentate cu hidrogen/ GNC - autobuze, 45 144
microbuze, troleibuze, tramvaie eficiente energetic)

Campanii de informare publica referitoare beneficiile

3. : S ) ) 0 5
asociate utilizarii transportului public
4, Depou/ autobazi modernizatid 0 2
5. | Sistem de prioritizare a circulatiei tramvaielor 0 1
6. | Terminal intermodal de célatori 0 2
7 Programe de formare profesionala a conducatorilor 0 1
" | auto in domeniul condusului ecologic
1.377.303
8. Parcursul mediu zilnic al autoturismelor 1.190.409 (Valoare de referintd
2027 - situatia fara
proiecte: 1.547.532)
9. Pasageri transportati in transportul public urban 22,300 mil. 25,029 mil.
109,48
10. | Emisii GES provenite din transportul rutier 97,19 (Valoare de referintd

2027 - situatia fara
proiecte: 124,41)

Pentru evaluarea valorilor indicatorilor de monitorizare se vor utiliza date si informatii
extrase din: rapoartele de monitorizarea a activitatii de transport intocmite de autoritatae
publica local3, rapoartele anuale de activitate ale operatorilor de transport, documente de
implementare a obiectivelor de investitie.
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Anexa 1. Raport chestionare

Perceptia populatiei asupra Municipiului Galati a fost conturata pe baza chestionarului
aplicat in etapa de realizare a studiilor de fundamentare. Acesta a fost completat de un

numar de 2729 cetateni.

Distributia pe clase de varsta a
respondentilor este prezentata
in figura Al1.1.

5% 1%

Se observa ca cele mai active 18
persoane se incadreaza in
categoriile 36-45 ani (28%) si

<18 ani (24%).

18-25 ani

W 26-35 ani

10% W 36-45 ani
M 46-55 ani

B 56-65 ani

H peste 65 ani

Figura A1.1. Distributia pe clase de varstd.

Din totalul persoanelor chestionate, majoritatea sunt de gen feminin (figura A1.2).

Raspunsurile referitoare la ultimele studii absolvite au fost incadrate in 4 categorii dupa cum

urmeaza:
O nivel primar sau gimnazial
O nivel liceal
O nivel universitar
O nivel post-universitar

Din totalul respondentilor, 40% sunt incadrati la nivelul liceal, iar pentru 30% din cazuri
nivelul universitar reprezinta ultima forma de invatamant absolvita (figura A1.3).
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m Feminin N .
Nivel liceal

Masculin i Nivel universitar

H Nivel post-universitar

Figura A1.2. Genul persoanelor respondente. Figura A1.3. Ultimele studii absolvite.

In ceea ce priveste ocupatia
respondentilor, din esantionul
anchetat aproximativ = 53%
reprezintd persoane active in
campul muncii (figura A1.4).

Solicitarea de a aprecia calitatea si
eficienta serviciilor de transport
public actuale din Municipiul
Galati a aratat ca 40% din totalul
persoanelor chestionate
considera ca sunt destul de
multumite de aceste aspecte
(figura A1.5).

In cadrul chestionarului efectuat
s-a solicitat respondentilor sa
estimeze durata deplasarii de la
resedinfd pana la cea mai
apropiata statie de transport
public.

® Nivel primar sau gimnazial

5,35 28%
3%

0,1%
2,7%

0,9% = Elev/ Student

Angajat
H Somer
W Antreprenor

W Agricultor

M Pensionar

® Casnic/3

52,5% Altele

Figura A1.4. Ocupatia persoanelor respondente.

5%

. M Foarte multumit/3
]
Multumit/3

M Destul de multumit/a

B Nemultumit/d

Figura A1.5. Aprecierea calitdtii si eficientei serviciilor de

transport public.
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Valoarea medie rezultata la nivelul intregului esantion este de 6,6 minute, in timp ce valoarea

maxima declarata a fost de 30 minute.

Respondentii au fost rugati si mentioneze cit de des folosesc urmatoarele mijloace de
transport pentru deplasarea in Municipiul Galati: autobuz/ troleibuz/ tramvai, autoturism,

motocicletda/ scuter, bicicleta/ trotineta (inclusiv electric) sau taxi.

Din totalul celor anchetati, in proportie de 57% au mentionat ca folosesc deseori autobuzul/
troleibuzul/ tramvaiul si 36% prefera sa utilizeze autoturismul ca mijloc de transport. Dintre
respondenti, aproape jumatate (48%) au mentionat ca utilizeaza rareori ca mijloc de
transport taxiul, in plus, exista doua mijloace pe care respondentii nu le utilizeaza niciodat3,

si anume motocicleta/ scuterul (88%) si bicicleta/ trotineta (67%) (figurile A1.6-A1.10).

m Deseori

Uneori

m Rareori

H Niciodata

Figura A1.6. Utilizarea autobuzului/
troleibuzului/ tramvaiului.

1% 1%

r

m Deseori

Uneori

= Rareori

m Niciodatd

88%

Figura A1.8. Utilizarea motocicletei/ scuterului

m Deseori

Uneori

W Rareori

M Niciodats

23%

Figura A1.7. Utilizarea autoturismului.

m Deseori
Uneori
= Rareori

m Niciodatd

Figura A1.9. Utilizarea bicicletei/ trotinetel.
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u Deseori

Uneori

B Rareori

H Niciodatd

Figura A1.10. Utilizarea taxiului.

Intrebati care mijloc de
transport considera ca trebuie
dezvoltat in mod prioritar, 79%
dintre respondenti au
considerat cd In perspectiva
modernizarii transportului
public autobuzele au prioritate
(figura A1.11).

H Autobuzele

Troleibuzele

B Tramvaiele

Figura A1.11. Dezvoltarea in mod prioritar a mijloacelor de

transport.

Persoanelor chestionate li s-a solicitat sa mentioneze cat de des obisnuiesc sa se deplaseze

folosind transportul public pentru urmatoarele scopuri (figurile A1.12 - A1.16):

- serviciu;

— scoald/ liceu/ facultate;

— scoala/ gradinita copilului/ copiilor (nepotilor);

- cumparaturi;

—> alte deplasari in oras.

Majoritatearespondentilor au declarat ca utilizeaza transportul public deseori catre serviciu
(34%), catre scoald/ liceu/ facultate (34%) si pentru alte deplasari in oras (38%).

Dintre respondenti, 28% au raspuns ca se deplaseaza uneori pentru cumparaturi utilizand
transportul public si 42% au raspuns ca nu este cazul sa utilizele mijloacele de transport in
comun catre scoala/ gradinita copilului/ copiilor (nepotilor).
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12%

M Deseori

Uneorf

M Rareori

M Niciodata

B Nu este cazul

m Deseori

Uneori

M Rareori

W Niciodata

B Nu este cazul

Figura A1.12. Deplasarea folosind transportul

public cdtre serviciu.

Figura A1.13. Deplasarea folosind transportul

public cdtre scoald/ liceu/ facultate.

M Deseori

Uneori

M Rareori

= Niciodatd

B Nu este cazul

M Deseoti

Uneori

M Rareori

= Niciodatd

= Nu este cazul

Figura A1.14. Deplasarea folosind transportul

public cdtre scoala/ grddinita copilului/ copiilor

(nepotilor).

Figura A1.15. Deplasarea folosind transportul

public pentru cumpdrdturi.

21%

Seoai

M Deseori

Uneori

W Rareori

M Niciodata

m Ny este cazul

Figura A1.16. Deplasarea folosind transportul public pentru alte deplasdri in oras.

In ceea ce priveste transportul public, persoanele chestionate au trebuit si evalueze
urmatoarele aspecte: serviciile de transport publiclocal se realizeaza in conditii de siguranta
si de confort, numarul autobuzelor/ troleibuzelor/ tramvaielor care circulda in Municipiul
Galati satisface necesarul populatiei, transportul public a suferit modernizari substantiale,
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transportul public este accesibil din punct de vedere al costului, raportat la veniturile
populatiei (figurile A1.17 - A1.20).

Respondentii considerda ca unele aspecte trebuie si fie imbunatitite, de exemplu, in
proportie de 54% au mentionat ca serviciile de transport public local se realizeaza partial in
conditii de siguranta si control, iar numarul de autobuze/ troileibuze/ tramvaie satisface
partial necesarul populatiei. Pe de alta parte, persoanele chestionate considera ca
transportul public este accesibil din punct de vedere al costului si ca in ultimii ani au fost
realizate modernizari substantiale.

Nu

= Partial = Partial

B Nu stiu W Nu stiu

Figura A1.17. Realizarea serviciilor de Figura A1.18. Satisfacerea necesarului de
transport public local in conditii de sigurantd si autobuze/ troleibuze/ tramvaie.
confort.

mDa mDa

Nu Nu
o Partial

= Partial

B Nu stiu W Nu stiu

Figura A1.19. Modernizarea substanfiald a Figura A1.20. Accesibilitatea transportului
transportului public. public din punct de vedere al costului.

O alta Intrebare adresata cetatenilor a fost legata de aprecierea unor aspecte generale cu
privire la transportul public la nivelul Municipiului Galati, si anume: accesibilitatea
transportului public, accesibilitatea transportului public pentru persoane cu mobilitate
redusd/ dizabilitati, frecventa mijloacelor de transport, locurile disponibile in transportul
public, durata medie petrecuta In mijloace de transport public, facilitati: aer conditionat/
incalzire/ curatenie/ pret sau tarife (figurile A1.21 - A1.29).
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Se poate observa ca toate persoanele chestionate se arata destul de multumite de aspectele
mentionate mai sus, ponderile cele mai mari fiind Inregistrate pentru accesibilitatea
transportului (60%) si durata medie petrecuta in mijloacele de transport (54%).

3%

 Foarte multumit/a

Destul de multumit/3d

B Nu prea mulfumit/a

M Deloc multumit/d

60%

W Foarte mulfumit/a

Destul de multumit/a

M Nu prea mulfumit/a

46%

M Deloc multumit/d

Figura A1.21. Accesibilitatea transportului
public.

Figura A1.22. Accesibilitatea transportului
public pentru persoanele cu mobilitate redusd/

dizabilitdti.

10% 11%

® Foarte mulfumit/a

33%
Destul de multumit/d

6% M Nu prea multumit/a
6

W Deloc mulfumit/a

W Foarte mulfumit/a
Destul de multumit/d
41% : i

M Nu prea mulfumit/a

® Deloc mulfumit/a

Figura A1.23. Frecventa mijloacelor de
transport.

Figura A1.24. Locurile disponibile in
transportul public.

5 12%

26%

H Foarte mulfumit/a

Destul de muttumit/3

B Nu prea multumit/3

54% H Deloc multumit/a

M Foarte mulfumit/a

Destul de multumit/3

M Nu prea mulfumit/a

H Deloc multumit/a

Figura A1.25. Durata medie petrecutd fn
mijleacele de transport public.

Figura A1.26. Aerul conditionat din mijloacele

de transport.
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= Foarte multumit/d W Foarte multumit/3

Destul de muliumit/3 Destul de multumit/a

B Nu prea multumit/a M Nu prea mulfumit/a

W Deloc mulfumit/a  Deloc mulfumit/a

Figura A1.27. Incdlzirea din mijloacele de Figura A1.28. Curdtenia din mijloacele de
transport. transport.

W Foarte mulfumit/a

Destul de muttumit/3

o Nu prea mulfumit/3

M Deloc multumit/a

Figura A1.29. Pretul/ tarifele.

Intrebati daca sunt multumiti de serviciile de transport persoane sau bunuri in regim de taxi
la nivelul Municipiul Galati, majoritatea respondentilor au raspuns pozitiv (49%) (figura
A1.30). Persoanele chestionate au fost intrebate in ce masura practica mersul pe bicicleta ca
mijloc de transport, mai mult de jumatate dintre acestea au raspuns “niciodata” (67%)
(figura A1.31).

B Zilnic
49%

Saptam dnal
m Ocazional

= Nu este cazul m Niciodata

Figura A1.30. Aprecierea serviciilor de Figura A1.31. Practicarea mersului pe bicicletd
transport persoane sau bunuri in regim de taxi. ca mijloc de transport.
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Solicitarea de a preciza daca sunt
dispusi sa renunte la folosirea L
autovehicului personal in situatia
in care transportul public le-ar
satisface standardele si nevoile a
aratat ca 44% din totalul
persoanelor  chestionate  au
raspuns afirmativ (figura A1.32).

m Da, cu sigurantd
44%

Da, numain anumite
conditii

® Nu as renunta

B Nu stiu

Figura A1.32. Utilizarea transportului public in schimbul
folosirii autovehicului personal.

Principalele trei aspecte positive ale transportului public in Municipiul Galati sunt
urmatoarele:

—> Existenta mijloacelor de transport moderne;
— Curatenia din mijloacele de transport;

— Respectarea programului de circulatie.

Principalele trei aspecte deficitare ale transportului public in Municipiul Galati sunt
urmatoarele:

- Aglomeratia care se creeaza in mijloacele de transport;
— Atitudinea si comportamentul necorespunzatoare ale soferilor;

—> Numarul insuficient de mijloace de transport/ locuri insuficiente in mijloacele de
transport.

In concordanti cu intrebirile anterioare, respondentii au fost chestionati cu privire la cit de
des au intampinat urmatoarele situatii: mijloacele de transport nu au respectat orarul de
plecare de la capat de linie, mijloacele de transport nu au venit o perioada lunga de timp/ nu
au mai ajuns deloc in statie, mijlocul de transport a ramas blocat in trafic, nu au avut loc in
mijlocul de transport si a trebuit sa il astepte pe urmatorul, au avut sentimente de
nesiguranta in transportul public, au fost hartuiti in transportul public si/ sau in statiile de
asteptare, au mers fara bilet, au asistat la discutii intre pasageri fara bilet si controlori
(figurile A1.33 - A1.40).

Din raspunsurile formulate se observa ca 36% dintre respondenti au intampinat deseori
situatia de a nu avea loc in mijlocul de transport, fiind nevoiti si-1 astepte urmatorul. In ceea
ce priveste hartuirea in transportul public si/ sau in statiile de asteptare si deplasarea fara
bilet mai mult de jumatate dintre persoanele chestionate au raspuns ca nu au intalnit
niciodata aceste situatii.
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B Deseori

Uneori

M Rareori

H Niciodata

M Ceseori

Uneori

M Rareori

H Niciodatd

Figura A1.33. Nerespectarea orarului de
plecare de la capdt de linie.

Figura A1.34. Intdrzierea mijloacelor de
transport pe o periadd mai lungd/ nu au mai
ajuns deloc in statie.

B Deseori

28%

Uneori

o Rareori

B Niciodatd

Figura A1.35. Blocarea fn trafic a mijlocului de
transport.

B Deseori

Uneori

m Rareori

W Niciodatd

Figura A1.36. Lipsa spatiului din mijlocul de
transport.

M Deseori

Uneorf

B Rareori

B Niciodatad

Figura A1.37. Existenta sentimentului de
nesigurantd In transportul public.

B Ceseori

Uneori

H Rareori

B Niciodata

Figura A1.38. Hdrtuirea In transportul public
si/ sau in statiile de asteptare.
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B Deseori B Deseori

Uneori

Uneori

u Rareori

o Rareori

B Niciodatd M Niciodatd

Figura A1.39. Deplasarea fdrd bilet. Figura A1.40. Asistarea la discutii intre
pasagerti fara bilet si controlori.

Respondentii au fost rugati sa exprime in ce masura sunt de acord cu anumite situatii tinand
cont de experienta rezultata din utilizarea transportului public: daci sunt dispusi sa plateasca
mai mult pe bilet pentru mijloace de transport mai frecvente, sa fie introduse benzi speciale
pentru transportul public, sa fie anuntat timpul de sosire in statie a urmatorului transport in
comun, sa fie ridicate autoturismele parcate pe trotuar, sa fie taxat accesul autoturismelor in
zona centrala a orasului (figurile A1.41-A1.45).

B Acord total B Acord total

26%

31% Acord partial Acord partial
u Dezacord partial m Dezacord partial
W Deracord total W Dezacord total
Figura A1.41. Pretul mai mare al biletului Figura A1.42. Introducerea de benzi speciale
pentru mijlodace de transport mai frecvente. pentru transportul public.
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3 1%

m Acord total

m Acord total

Acord partial

Acord partial 18%

W Dezacord partial u Dezacord partial

W Dezacord total W Dezacord total

Figura A1.43. Anuntarea timpului de sosire in  Figura A1.44. Ridicarea autoturismelor parcate
statie a urmdtorului transport in comun. pe trotuar.

B Acord total
Acord partial
m Dezacord partial

B Dezacord total

Figura A1.45. Taxarea accesului autoturismelor In zona centrald a orasului.

Din analiza raspunsurilor primite reiese ca persoanele anchetate isi dau acordul in totalitate
cu privire la 3 situatii, si anume: 85% pentru anuntarea timpului de sosire in statie a
urmatorului mijloc de transport, 65% pentru ridicarea autoturismelor parcare pe trotuar si
62% pentru introducerea de benzi speciale pentru transportul public.

Privind dezacordul total, in proportie de 35%, respondentii nu sunt dispusi sa plateasca mai
mult pe bilet In schimbul unei frecvente mai ridicate a mijloacelor de transport si 33% nu
sunt de acord cu taxarea accesului in Zzona centrala a orasului.

In ceea ce priveste principalele cinci sugestii care pot duce la imbunatatirea transportului
public, cele mai multe persoane chestionate au raspuns urmatoarele:

- Existenta unui numar mai mare de mijloace de transport;

— Soferi mai disciplinati, responsabili si care sa aiba un comportament/ limbaj adecvat;
- Tmbunititirea mijloacelor de transport;

—> Introducerea de benzi speciale pentru autobuze;

- Frecventa crescuta a mijloacelor de transport.
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Anexa 2. Plan de actiune
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